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Estacionaments d’Intercanvi Modal

Consell de Mallorca

" Departament de Mobilitat i Infraestructures

1 INTRODUCCIO

Els estacionaments d’intercanvi modal sén infraestructures de regulacié de la mobilitat que faciliten la vida a les
persones, tot incrementant I'Us del transport public i reduint I’Us del vehicle privat amb la corresponent millora de
la qualitat de I'aire i disminucié de les congestions a les entrades i sortides de la ciutat.

En aquest sentit, es considera adient la planificacié d’'una implantacié ordenada d’estacionaments d’intercanvi
modal arreu del territori de Mallorca d’acord amb els objectius i les estrategies de mobilitat establerts en el Pla
Director de Mobilitat de les llles Balears, en coheréencia amb els criteris assenyalats de reduccié de les emissions i
del transit en les vies principals de Mallorca, tot prioritzant la instal-lacié de I'activitat d’acord amb criteris de
funcionalitat, proximitat al transport public i demanda poblacional.

La finalitat del present Pla és, per tant, un instrument de planificacid i regulacio per disminuir el nombre de vehicles
privats en circulacié de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, i ha de ser un impuls per incentivar I'us del
transport col-lectiu i transports alternatius afavorint la intermodalitat.

L'ambit d’aplicacié d’aquest Pla és la totalitat de I'illa de Mallorca i la iniciativa i promocid del mateix és el Consell
Insular de Mallorca.

1.1 MARC LEGISLATIU DE REFERENCIA

El Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’Intercanvi Modal,
es desenvolupa com un Pla especial d'ordenacid territorial i, per tant, seguira el que disposa la Llei 14/2000, de 21
de desembre, d’ordenacié territorial (BOIB nim. 157 Ext., de 27 de desembre de 2000) al Capitol 3 BIS PLANS
ESPECIALS D’ORDENACIO TERRITORIAL, pel que fa a naturalesa, contingut, i procediments:

Article 13 bis. Naturalesa

1. Els plans especials d’ordenacié territorial sén instruments de desplegament de detall de les
determinacions dels plans territorials insulars i dels plans directors sectorials, com també instruments de
planejament autonom, sempre que expressament aixi ho prevegi una normativa sectorial. En tot cas, els
plans especials d’ordenacio territorial autbnoms han de justificar la seva coherencia amb la normativa
sectorial que despleguen.

2. Els plans especials d’ordenacio territorial han de ser aprovats per I'administracié competent en ordenacid
del territori i prevalen sobre I'ordenament urbanistic. L’aprovacioé definitiva d’aquests instruments recau
en el ple dels consells insulars amb I'informe previ de la comissid insular d’ordenacié territorial i urbanisme
corresponent.

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

Article 13 ter. Contingut

1. Els plans especials d’ordenacié territorial han d’ajustar el seu contingut de conformitat amb la naturalesa
i 'abast tematic que ordenin i han de contenir els documents escrits i grafics necessaris per ordenar de
manera efectiva la matéria que tractin.

2. Els plans especials d’ordenacié territorial han de contenir, com a minim:

a) Definicid dels objectius que persegueix el pla especial, assenyalant la normativa de la qual emanen
aquests objectius.

b) Memoria que incorpori una analisi i una diagnosi justificativa i de proposta.
c) Normativa de I'ordenacio.
d) Planols informatius i normatius d’ordenacid.
e) Documentacié ambiental prevista en la legislacié d’avaluacié ambiental que hi és d’aplicacié.
f) Estudi economic i financer.
Article 13 quarter. Procediment

1. Sense perjudici de les especialitats propies previstes en la legislacid sectorial estatal, per tramitar els plans
especials d’ordenacié territorial que elaboren els consells insulars cal seguir el procediment seglient:

a) Lainiciacié correspon a I'organ competent en mateéria d’ordenacio territorial, de conformitat amb el que
disposa el reglament organic de cada consell insular.

b) L’aprovacié inicial correspon al ple del consell insular.

c) La proposta de pla especial s’ha de sotmetre a informacié publica per un periode no inferior a dos mesos,
mitjancant la publicacié dels anuncis corresponents en el Butlleti Oficial de les Illes Balears, la publicacié
telematica al portal web del consell corresponent i, com a minim, en un dels diaris de major circulacié de
I'illa corresponent. La publicacié telematica ha d’incloure tant I'anunci d’obertura del tramit d’informacié
publica com de tota la documentacié que conforma I'aprovacid inicial, perqué pugui ser consultada per la
ciutadania durant el periode d’informacio publica.

d) Simultaniament a I'acord d’aprovacié inicial, s’ha d’acordar la suspensié per atorgar les llicéncies i
autoritzacions que, tot i complir les determinacions legals vigents, es considera que impedeixen o
dificulten la viabilitat del futur pla. Aixi mateix, s’acordara també suspendre I'aprovacio dels instruments
de planejament urbanistic que es considera que impedeixen o dificulten la viabilitat del futur pla, llevat el
cas que aquests instruments hagin finalitzat el periode d’informacié publica. Aquesta suspensié ha de
tenir, com a maxim, una durada total de tres anys.
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e) Simultaniament al periode d’informacio publica, i durant el mateix termini, s’ha de sol-licitar un informe
en relacio amb I'ambit de les competéncies respectives, al Govern de les llles Balears, als ajuntaments
afectats i a totes les administracions que correspongui en aplicacié de la legislacié sectorial.

f) Una vegada redactat el text definitiu del pla especial, s’ha de sotmetre a informe de la comissio insular
d’ordenacio territorial i d’urbanisme corresponent, que ha d’elevar al ple del consell insular la proposta
d’aprovacio definitiva.

2. L'avaluacié ambiental dels plans especials d’ordenacié territorial s’ha de fer de conformitat amb el que
preveu la legislacié corresponent.

Per tant, el Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments
d’Intercanvi Modal s'enquadra dedins la legislacid d'ordenacid de territori que es presenta a continuacid, i a més
a causa del seu contingut i objectius que persegueix, a la seva elaboracié es tindran en compte altres normatives
d'ambits com la mobilitat i el medi ambient.

1.1.1 LEGISLACIO | INSTRUMENTS D’ORDENACIO TERRITORIAL

Referent a I'Ordenacié del territori, I'Estatut d'Autonomia de les illes Balears, a I'article 30, determina que la
comunitat autonoma de les llles Balears té competéncia exclusiva en aquest ambit, incloent-hi I'urbanisme,
habitatge, carreteres i camins.

En concret, segons l'article 70, els Consells Insulars tenen competéncies propies en ordenacié del territori,
transports terrestres, carreteres i camins.

A més, la Llei 2/2001, de 7 de marg, d‘atribucié de competéncies als Consells Insulars en matéria d’ordenacio del
territori, estableix a I'article 1, la competéncia per |'elaboracié i aprovacié dels Plans territorials insulars i els plans
directors sectorials, tenint, per tant, el Consell de Mallorca les competéncies per al desenvolupament del present
Pla.

A continuacid, es detallen algunes lleis i instruments d'ordenacid territorial que s'han seguit per a I'elaboracié del
Pla.

1.1.1.1 LA LLEI 14/2000, DE 21 DE DESEMBRE, D’ORDENACIO TERRITORIAL

La Llei 14/2000, de 21 de desembre, d’Ordenacié Territorial, estableix que el desenvolupament de les directrius
d’ordenacid territorial es realitzara sobretot pels plans territorials insulars, que esdevenen la pecga clau de Ila
politica territorial de les llles Balears, regulant I'ordenacid de tot allo que, transcendint I'ambit municipal, es
refereixi als assentaments humans, a les activitats i usos a realitzar sobre el territori, a la creacié de serveis comuns
per als municipis aixi com a aquelles mesures destinades a una millora de la qualitat de vida i a la proteccié del
medi natural, atorgant la competéncia en la redaccié i aprovacio al Consell Insular tant i com es regula a I'article
10.

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER
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La mateixa Llei 14/2000 també regula els Plans Directors Sectorials que realitzen |'ordenacié precisa de
determinades infraestructures, equipaments, serveis i activitats d’explotacié de recursos, que mantenint
coheréncia amb els anteriors, es formularan coordinadament amb els plans territorials insulars, en competéncia
també per la seva tramitacié i aprovacid el Consell Insular.

Per altim |"article 13 estableix que els plans especials d’ordenacié territorial sén instruments de desplegament de
detall de les determinacions dels plans territorials insulars i dels plans directors sectorials, com també instruments
de planejament autonom, sempre que expressament aixi ho prevegi una normativa sectorial. En tot cas, els plans
especials d’ordenacid territorial autonoms han de justificar la seva coheréncia amb la normativa sectorial que
despleguen.

1.1.1.2 LLEI 6/1999, DE 3 D’ABRIL, DE LES DIRECTRIUS D’ORDENACIO TERRITORIAL DE LES ILLES
BALEARS | DE MESURES TRIBUTARIES

La Llei 6/1999, de 3 d"abril, de les Directrius d’Ordenacié Territorial de les Illes Balears i de Mesures Tributaries
regula que els Plans Territorials Parcials siguin els instruments que determinen el model i I'equilibri interterritorial
de Mallorca.

Aquesta analisi dels aspectes urbanistics a escala territorial posteriorment ha de ser analitzat a nivell més concret
de planejament municipal al voltant dels corredors de transport public i a les zones periurbanes en les quals es
decideixi la idoneitat dels nous estacionaments d’intercanvi modal.

1.1.1.3 PLA TERRITORIAL INSULAR DE MALLORCA

El Pla Territorial Insular de Mallorca, aprovat per Acord del Ple del Consell de Mallorca en sessié celebrada al 13
ser susceptibles de desenvolupament de possibles estacionaments en tractar-se de sol urba, urbanitzable o apte
per a la urbanitzacio, i també totes aquelles que es troben en sol rustic d’especial interes i, per tant, d’especial
proteccid en qué no es poden ubicar aquest tipus d’estacionaments.

Per un altre costat, a la seva Norma 54 “Propostes relatives a intermodalitat del transport”, s’assenyala com a
proposta el desenvolupament d’aparcament de dissuasio al voltant de Palma i aparcaments i centres Intermodals
en altres estacions de ferrocarrils en les seglients localitzacions (Inca, Manacor, Marratxi, Santa Maria, Alard, Llubi,
Muro, Sa Pobla, Sineu, Séller) mitjancant la construccié d’aparcaments que facilitin una adequada intermodalitat.

Al mateix Pla, en la seva Norma 62 “Pla Director Sectorial de Carreteres” i en consonancia amb la Norma 54,
estableix que “L’ordenacio sectorial de carreteres haura d’integrar els principis de mobilitat sostenible i sequra i
caldra que incorpori mesures d’interaccid positives amb opcions de mobilitat no motoritzada —vials no motoritzats—
o de transport public inclos la intermodalitat. En aquest sentit, s’entén per mobilitat sostenible i sequra: el conjunt
d’intervencions que ha de permetre moure’s d’una manera sequra, economica i eficient sense sacrificar altres valors
humans i ecologic”.

) W] Desarrollo
Q Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Pagina 5 de 118



%,
!

AN
Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant
Estacionaments d’Intercanvi Modal

Consell de Mallorca

" Departament de Mobilitat i Infraestructures

Arribat aquest punt cal fer lI'incis que en la Modificacié n2 3 del Pla Territorial Insular de Mallorca, aprovat
inicialment en sessid de 29 de desembre de 2021 (BOIB nim. 180 de 30.12.2021) i actualment en tramit d”exposicio
publica, s’afegeix un paragraf a la norma 62 que en relacié amb el sistema viari basic insular, es podra elaborar un
Pla Especial per I'ordenacio territorial d’aparcaments dissuasius que adopti criteris de qualitat que facilitin una
intermodalitat adequada i una qualitat en la seva execucid i integracio paisatgistica juntament amb el potencial
com espai sostenible. Es a dir, |’elaboracié d"un Pla d’estacionaments d’intercanvi modal com el present.

1.1.1.4 PLA DIRECTOR DE CARRETERES

La Llei 16/2001, de 14 de desembre, d’Atribucié de competéncies als Consells Insulars en matéria de Carreteres
i camins, estableix a I'article 2, la competéncia en planificacié sobre la xarxa viaria i elaboracid i aprovacié de Plans
Directors Sectorials de Carreteres.

El Pla Director de Carreteres vigent conté tota una serie d'informacié que servira com a punt de partida o situacié
actual pel que fa a caracteritzacio de la mobilitat de I'illa.

Aquesta informacié ens indicara les necessitats actuals per tal de planificar els estacionaments d’intercanvi modal
pel que fa a temps de desplagaments actuals, distancies en minuts (isdbcrones) capacitats de les vies, intensitats de
transit, accessibilitats a nuclis de poblacid, infraestructures o equipaments comercials existents, etc.

1.1.1.5 ALTRES PLANS | ESTRATEGIES A CONSIDERAR
e Pla de vies ciclistes per a l'illa de Mallorca:

El pla de Vies Ciclistes per a I'llla de Mallorca s'ha desenvolupat com un instrument de directrius estrategiques per
a una mobilitat sostenible en desplegament del Pla Territorial Insular de Mallorca i el seu objectiu principal és el
d'ordenar la mobilitat amb bicicleta en I'ambit insular, establint unes pautes clares que donin resposta a les
necessitats i demandes dels diversos tipus maximitzant la seva seguretat.

El Pla de vies ciclistes aporta informacié primordial, per a fer la diagnosi del present Pla de Millora de la Mobilitat
viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal, permetent coneixer les
principals vies ciclistes que serviran de base per a complir amb la mesura de localitzar els estacionaments en
proximitats de sengles per als vianants/ciclistes previstos dins de la linia estratégica 3: Potenciar maneres de
transport sostenible.

e Estratégia de paisatge del Consell de Mallorca:

L'Estrategia de Paisatge del Consell de Mallorca estableix un marc de referéncia per al desenvolupament d'una
politica de paisatge coherent i transversal i serveix de base per proposar objectius i mesures que garanteixin que
les actuacions del Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments
d’intercanvi Modal compleixin amb la integracié paisatgistica.

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

1.1.2 LEGISLACIO | INSTRUMENTS DE MOBILITAT

1.1.2.1 LLEI4/2014, DE 20 DE JUNY, DE TRANSPORTS TERRESTRES | MOBILITAT SOSTENIBLE DE LES ILLES

BALEARS (BOIB NUM. 88, DE 28 DE JUNY DE 2014; CORRECCIO D'ERRADES BOIB NUM. 40, DE 21
DE MARC DE 2015).

L'objectiu del Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments
d’intercanvi Modal és ser instrument de planificacié i regulacié per disminuir el nom de vehicles privats en
circulacid de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, i ha de ser un impuls per incentivar I'Us de transport
col-lectiu i alternatiu afavorint la intermodalitat.

En aquest sentit, la Llei 4/2014 de transports terrestres i mobilitat sostenible de les llles Balears té com un dels
seus objectius una ordenacié de la mobilitat mitjancant el foment de la intermodalitat dels mitjans de transport
qgue facilitin el desenvolupament de modes de transport alternatiu al vehicle privat motoritzat, fent especial
mencié al foment de I'Us de la bicicleta. Aquest foment ve determinat amb les seglients accions per part de
I"administracié actuant, article 183 de la llei.

Article 183. Foment de la mobilitat no motoritzada.

1. Les administracions publiques de les Illes Balears promouran els desplagaments a peu i amb bicicleta, tant
en l'exercici de les seves competéncies en matéria de mobilitat com en relacio amb altres competeéncies
interrelacionades, com ara la planificacié urbanistica, la ubicacié de serveis publics o la construccio
d’infraestructures.

2. Els ajuntaments de les Illes Balears desenvoluparan accions dirigides a facilitar els desplagaments segurs a
peu i en bicicleta al seu terme municipal, adoptant mesures de pacificacio del transit, creant itineraris especifics en
els casos de major concentracié de demanda i compatibilitzant adequadament els diferents usos del viari urba.

3. Les administracions publiques de les llles Balears fomentaran i facilitaran I'is de la bicicleta en I'accés a
aquells centres generadors de grans demandes de mobilitat, com centres educatius, sanitaris, esportius o de lleure.

4. Els edificis destinats a serveis publics es dotaran, en la mesura que sigui possible, d’aparcaments per a
bicicletes.

5. Els edificis d'us residencial de nova construccié disposaran d'emplacaments especifics per a bicicletes,
assegurances i arrecerats, i en una ubicacio que permeti un comode accés des de la xarxa viaria, d'acord amb les
condicions establertes reglamentariament. 6. Les estacions ferroviaries i d'autobusos disposaran d'emplacaments
especifics per a bicicletes, en un nombre adequat a la demanda potencial.

Per tant, el present Pla Especial recollira I'ordenacioé de la mobilitat, tenint en compte la reserva d’aparcaments de
bicicletes en origen o destinacié conforme a aquesta llei.
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1.1.2.2 PLA DIRECTOR SECTORIAL DE MOBILITAT DE LES ILLES BALEARS

El Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDM) (2019-2026), aprovat pel Ple Consell de Govern,
en data 10 de maig de 2019, estableix una estratégia de dissuasié de I'Us del cotxe i potenciacid dels modes
sostenibles als nuclis urbans i metropolitans per assolir una série d’objectius generals.

Dins de les linies estrategiques del PDM es troben la dissuasid de I°Us del cotxe i potenciacid dels modes sostenibles
als nuclis urbans, que té com a finalitat reduir la contaminacié generada per la mobilitat, reduir I'accidentalitat,
minimitzar el consum energeétic, minimitzar la distancia mitjana dels desplacaments, canviar la distribucié modal a
favor dels modes no motoritzats i col-lectius i flexibilitzar el transport public i donar rigidesa a I'oferta de transport
privat.

Una de les mesures establertes al PDM i que formen part d’aquesta estratégia és realitzar i aplicar un Pla
d’aparcaments d’intercanvi (Park and Ride) que haura de considerar els segiients criteris generals pel seu disseny.

1. Transport col-lectiu de continuitat

2. Temps d’intercanvi de cotxe privat a transport public no superior a 3 0 4 minuts
3. Qualitat itinerari de transferencia

4. Cost econdmic conjunt operacio

Per tant, el present Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments
d’intercanvi Modal, es realitza en compliment d'una de les actuacions previstes al PDM i es desenvolupara en
coheréncia amb aquest.

1.1.2.3 PLA INSULAR DE SERVEIS DE TRANSPORT REGULAR DE VIATGERS PER CARRETERA DE
MALLORCA

El Pla Insular de transport regular (PISTR) és un instrument de planificacié de la mobilitat previst a la Llei 4/2014,
de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible de les Illes Balears.

El PISTR presenta un diagnostic de la situacid de desplagaments a l'illa i de I'oferta i demanda existent al llarg dels
anys en relacié amb els viatges amb autobus, informacid que serveix de base per a la realitzacié del Pla de Millora
de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal, permetent
coneixer les principals necessitats pel que fa a estacionaments d’intercanvi modal d'origen de vehicle privat tenint
en compte els comportaments actuals del transport public.

A més, el PISTR marca com a objectiu estratéegic I'augment de la demanda total de la xarxa d'autobusos interurbans,
i entre els objectius especifics i els instruments que s'estableixen, el Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment
del Transport Public mitjangant Estacionaments d’intercanvi Modal influira positivament a potenciar I'Objectiu 5:
millorar la intermodalitat amb altres mitjans de transport, en proposar bosses d’aparcaments properes a les
principals parades d’autobus.

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

1.1.3 LEGISLACIO DE MEDI AMBIENT

La Llei 10/2019, de 22 de febrer, de canvi climatic i transicié energética de les llles Balears, precursora de la Llei
estatal 7/2021, promou mesures d’eficiéncia energética i progressiva descarbonitzacio de I’economia. Estableix a
I'article 53 “Aprofitament dels grans aparcaments en superficie i de cobertes” apartats 1 i 3, que tots aquells
aparcaments en sol urba, tant de titularitat publica, com privada, amb una superficie superior als 1.000 m?, es
cobriran amb plaques fotovoltaiques destinades a 'autoconsum de les instal-lacions associades a I'aparcament.

La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicio energética i estableix un marc per facilitar la transicio
cap a una economia descarbonitzada, oferint eines d'aprenentatge i transparencia obligatories que ajudin a
detectar i avaluar riscos i oportunitats i millorar les decisions d'inversid.

Aquesta llei estableix un marc per assolir el compliment, per part d'Espanya, dels objectius de I'Acord de Paris,
adoptat el 12 de desembre de 2015, facilitar la descarbonitzacié de I'economia espanyola, la seva transicié a un
model circular, de manera que es garanteixil'Us racional i solidari dels recursos; i promoure I'adaptacio als impactes
del canvi climatic i la implantaciéd d'un model de desenvolupament sostenible que generi ocupacié decent i
contribueixi a la reducciod de les desigualtats.

L'Administracio General de |'Estat, les comunitats autdnomes i les entitats locals, en I'ambit de les seves respectives
competéncies, han de donar compliment a I'objecte d'aquesta llei, i cooperar i col-laborar per a la seva consecucid.

El Titol IV de mobilitat sense emissions i transport, i més concretament en I'article 14.3, estableix que els municipis
de més de 50.000 habitants i els territoris insulars han d’adoptar abans de 2023 plans de mobilitat urbana
sostenible que introdueixin mesures de mitigacié que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat,
incorporant, entre altres, mesures per a la millora i I'is de la xarxa de transport public, incloent-hi mesures
d’integracio multimodal i mesures per fomentar I'is de mitjans de transport eléctrics privats, incloent-hi punts
de recarrega.

En aquest sentit, els estacionaments d’intercanvi modal esdevenen un element clau d’integracié de diferents
modes de transport, en ser bosses d’aparcaments publics, la funcié dels quals, esta destinada a facilitar I'intercanvi
de vehicle privat-transport public. Un dels beneficis més grans aquest tipus d'estacionament és que combina la
flexibilitat de I'automobil (proporciona accessibilitat a origens dispersos que no poden ser servits per transport
public de manera eficient), amb I'eficacia del transport public (proporciona accessibilitat a destinacions
densificades, on I'automobil és molt ineficient).

Per altra banda, el desplegament del Pla va acompanyat de I'Avaluacié ambiental estrategica, la funcid de la qual
és la de promoure un desenvolupament sostenible mitjangant tots els aspectes ambientals tant des del seu vessant
individual com en el seu conjunt, aixi com proposar alternatives i aplicacions de mesures que puguin tenir efectes
significatius en el medi ambient.

L’ Avaluaciéo Ambiental Estrategica s’emmarca:
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o A nivell estatal, dins 'article 6 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

. | pel que fa a Pambit de les llles Balears, Decret Legislatiu 1/2020, de 28 d’agost, pel qual s’aprova el text
refés de la Llei d’avaluacié ambiental de les llles Balears i els articles del 15 al 23 del Decret 3/2022 de 28 de
febrer, pel qual es regula el regim juridic i funcionament de la Comissié de Medi Ambient de les llles Balears i es
desenvolupa el procediment d’avaluacié ambiental, en els quals es definia el procediment per a la tramitacié
d'avaluacions ambientals, i la instruccid del conseller de Medi Ambient i Territori per a establir criteris d’actuacié i
tramitacié en relacié als procediments d’avaluacié ambiental de plans, programes i projectes.

1.2 OBIJECTIUS I LINIES ESTRATEGICS
1.2.1 OBIJECTIUS ESTRATEGICS | ESPECIFICS QUE PERSEGUEIX EL PLA

El pla té per objecte introduir una regulacié especifica per a la implantacié d’estacionaments d’intercanvi modal
vinculats al transport col-lectiu de passatgers com a infraestructura viaria vinculada a la mobilitat.

La finalitat del pla és definir les condicions d’implantacié i integracio en el territori a fi i efecte de preservar i millorar
la qualitat ambiental i reduir els impactes i molésties que generen les congestions de transit a I'illa de Mallorca.

Per a garantir 'adequada implantacid i integracié de I'activitat es defineixen els seglients objectius estrategics.

e Planificar la implantacié d’estacionaments d’intercanvi modal arreu del territori de Mallorca d’acord amb
les estrategies del Pla Territorial i d’acord amb la finalitat i les estrategies de mobilitat establertes al Pla
Director de Mobilitat, en coheréncia amb els criteris assenyalats de reduccid de les emissions i del transit
en les vies principals de Mallorca, tot prioritzant la instal-lacié de I‘activitat d’acord amb criteris de
funcionalitat, proximitat al transport public i demanda poblacional.

e Promoure el desenvolupament de la infraestructura necessaria per a fomentar la transicié energetica cap
a una mobilitat que prioritzi el transport public i els vehicles de zero emissions.

e Regular la implantacié d’instal-lacions d’estacionaments d’intercanvi modal tot atenent a la diversitat
morfologica dels del territori i dels elements de proteccié ambiental, paisatgistica i arqueologica existents.

e Crear una xarxa d’estacionaments d’intercanvi modal reconeguts i utilitzats pels usuaris amb una
identificacié de marca, tarifa i funcionalitat.

e Regular les condicions de I'edificacid i les activitats complementaries permeses per aquesta activitat.

e Fomentar laimplantacié de punts de recarrega eléctrica en aquesta activitat per tal de millorar la qualitat
o la convivéncia d’usos de I'espai public i afavorir una mobilitat segura, sostenible i que prioritzi i faciliti
I’Gs de vehicles d"emissio zero juntament amb el transport public.

e Millorar la integracid arquitectonica i paisatgistica de la instal-lacié en el seu entorn tot regulant els
elements de publicitat, senyalitzacid i tractament dels espais.

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

Per a garantir el compliment dels objectius estratégics, el Pla Especial haura de tenir en compte els seglents
objectius especifics que hauran de complir la localitzacid i disseny dels estacionaments d’intercanvi modal i que
minimament s’esbossen a continuacio.

1.2.1.1 FACILITAR L'INTERCANVI MODAL PER TRANSVASAR USUARIS DE VEHICLE PRIVAT CAP AL
TRANSPORT COL-LECTIU

Uns dels principals objectius que persegueix el Pla, és el de facilitar I'accés al transport public pels usuaris
mitjangant els estacionaments d’intercanvi modal, que permetin un facil traspas de mode sense pérdua de temps,
de manera que el transport public sigui més compatible en el factor temps enfront del transport privat.

En aquest sentit, la finalitat principal del Pla sén els aparcaments en origen.

Els estacionaments d’intercanvi modal s"han d’entendre com un instrument més per facilitar la vida dels ciutadans
pel que fa a la seva mobilitat quotidiana, de forma que tingui una opcié més.

En aquest sentit, facilitar I’estacionament a l'usuari i amb una tarifa reduida es pot esdevenir com un factor de
decisié clau per optar pel transport public.

1.2.1.2 PROCURAR LA MINIMA INCIDENCIA DEL TEMPS DE RECORREGUT AMB LA IMPLEMENTACIO
DEL SISTEMA

Un dels proposits basics és que |'estacionament d’intercanvi modal tingui la minima incidéncia en el temps de
recorregut, per aquest motiu I'estacionament s’ha de localitzar a menys de 200 metres d"una parada de transport
public.

El present Pla es planteja com una eina per a la millora de la mobilitat a tot el territori de Mallorca, per la qual cosa
un dels seus objectius principals sera maximitzar el nombre d’usuaris potencials, garantint que cada municipi
compti amb els seus principals nuclis de poblacié dins de I'area de captacio de les instal-lacions proposades.

Els distingeixen 2 tipus d"usuaris potencials dels estacionaments d’intercanvi modal:
o Els usuaris que actualment ja fan Us d"un estacionament existent a prop d’una parada de transport public.
o Que la comoditat i facilitat d"'un estacionament faci canviar de mode de transport als nous usuaris

En aquest sentit, els nous usuaris potencials sén tots aquells usuaris de vehicles privats que utilitzen els viaris
principals de Mallorca segons el que s'ha obtingut en el diagnostic.
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L'area de captacio d'un estacionament d’intercanvi modal correspon a la zona entorn de la instal-lacié que inclou
tots els possibles usuaris d’aquesta. A partir d'estudis realitzats als Estats Units?, s'estima que el 50% de la demanda
es troba dins un cercle de 4km de radio centrat en la instal-lacié. Aquest dimensionament de I'area de captacio
sera el que sutilitzara al Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant
Estacionaments d’intercanvi Modal per complir I'objectiu de maximitzar el nombre d'usuaris potencials.

1.2.1.3 PROCURAR LA DISSUASIO EN SI MATEIXA, TOT PERSEGUINT DISMINUIR VEH X KM
RECORREGUT, EMISSIONS | SOROLL

Un altre dels objectius dels estacionaments d’intercanvi modal és la disminucié de les emissions, en aquest sentit
el Pla Especial avaluara la disminucié de les emissions d’acord amb I’Agéncia Europea de Medi Ambient que
estableix els seglients grams de CO; per viatger-Kilometre i mitja de transport.

Il-lustracid 1. Grams de CO2 per viatger-Kilometre
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A partir d"aquestes dades, es pot fer una aproximacio a les emissions per mitja de transport en funcié de I'ocupacid
real que es dona a Mallorca: 1,14 persones/vehicle (enquesta 2009-2010) i 26 persones/bus (xarxa TIB. Dades
CTM), obtenint-se :

e BUS: 35 grams de CO? per viatger-Km
e Vebhicle privat: 140 grams de CO? per viatger-km.

Per tant, per cada viatger que faci Us del vehicle privat hi haura una disminucié importat d’emissions.

! Turnbull, K.F., Pratt, R.H., Evans IV, J.E., and Levinson, H.S. 2004. Park and ride/pool

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

En aquest sentit, els estacionaments d’intercanvi modal s’emmarquen dins els objectius del Pla Director de
Mobilitat de les llles Ballera de reduir la contaminacié generada per la mobilitat d’un 20% de les emissions de
gasos d’efecte hivernacle el 2026 respecte al 2005.

D’aquesta forma, s’esta en linia amb I'objectiu global de reduccié d’emissions que planteja la llei de canvi climatic,
on es plantegen els seglients percentatges de reduccié:

e EI40 % per al'any 2030.
e EI90 % per al'any 2050.

Per a assolir aquest proposit és imprescindible reduir el nombre de veh-km (un 25% els interurbans i un 50% els
urbans) aixi com una renovacié del parc circulant amb un pes del vehicle eléctric de com a minim un 7%.

Pel que fa a la reduccié de km recorreguts en cotxe, més d’un 40% provindria de transvasament de viatges al
transport public, essent els estacionaments d’intercanvi modal una eina més per obtenir aquesta reduccid.

D’acord amb el Pla Director esmentat, la reduccié de veh-km dels cotxes de lloguer dels turistes suposarien un
16% del marcat com a objectiu. A la renovacid del parc, es considera que un 25% dels km recorreguts pels nous
cotxes han de correspondre a vehicles eléctrics. En aquest sentit, es considera adient proposar que els
estacionaments d’intercanvi modal contemplin punts de carrega eléctrica.

1.2.1.4 ASSOLIR LA SEVA INTEGRACIO TERRITORIAL | PAISATGISTICA

Mallorca s'ubica en un entorn privilegiat que brinda a I'illa una riquesa paisatgistica Unica que s'ha convertit en un
simbol d'identitat d'aquest territori i propicia el gran interés turistic de la zona. A causa de la seva gran importancia
i influencia en el desenvolupament de I'llla, el patrimoni paisatgistic ha de ser gestionat de manera que se'n
preservi el valor.

Per tot aix0, des del Consell de Mallorca s'han anat desenvolupant politiques enfocades a la conservacié d'aquest
patrimoni, com és I'Estrategia de Paisatge que té com a referencia el Conveni Europeu del Paisatge del Consell
d'Europa, al qual es va adherir el Consell a 2008 i que presenta en els seus objectius Il i lll, les seglients estrategies
i directrius d'estrategies, que es tindran en compte per definir els objectius del Pla de Millora de la Mobilitat viaria
i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d’intercanvi Modal.

1. Objectiu ll: Implementar la proteccid, la gestid i I'ordenacioé del paisatge a través de |'ordenacié territorial
general del PTIM.

o Estrateégia I1.3: Gestid i integracio paisatgistica dels processos de canvi territorial

= Directriu de I'Estratégia II.3 C. Equipament i paisatge:
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Establiment de criteris d’integracié paisatgistica per a la implantacié de nous equipaments
d’escala territorial.

2. Objectiu lll: Incorporar la dimensié paisatgistica a les politiques i instruments sectorials d'incidencia al
paisatge.

o Estrategia lll.11: Economia i paisatge

= Directriu de I’Estratégia 11.11. B. Incorporacié de mesures d’integracio paisatgistica per a
I’execucio d’obres d’infraestructures i equipaments en sol rustic. En I'execucié de noves
infraestructures viaries, implantaci6 de nous equipaments o modificacié de les
infraestructures i equipaments existents, es contemplara una partida pressupostaria que
correspongui a un minim del 10% del pressupost d'execucié material del projecte, per
afavorir-ne la integracié paisatgistica a I'entorn .

Per tant, els objectius que es proposen per al Pla amb referéncia a la integracié del territori i paisatge sén els que
es presenten a continuacio:

3. Minimitzar els impactes ambientals associats a cada intervencid: Es prestara una atencié especial que les
actuacions proposades no comportin danys al medi ambient i que el seu impacte sigui el menor possible.

4. Maximitzar els efectes positius que es poden generar en termes de qualitat, confort i naturalitzacié de
I'espai public: Els estacionaments d’intercanvi modal es conceben i es dissenyen com a espais publics per
a les persones, i no exclusivament per als cotxes; com a elements potencialment transformadors i amb
efectes positius a I'escenari urba circumdant.

5. Contribuir al balang positiu de reduccié d'emissions com a embornals de CO?%: Estaran concebuts com a
autentiques “illes verdes” (en linia amb el concepte de “green-parking” existent en altres paisos) que
millorin i qualifiquin, tant urbanisticament com mediambientalment, I'ambit en qué s'ubiquen.

1.2.1.5 DEFINIR LA TIPOLOGIA DELS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL QUE HA DE SER
OBJECTE DE LA REGULACIO

El Pla Especial va definir la tipologia d’estacionament objecte de la regulacio, determinant les condiciones
d’emplagament i concretament els ambits susceptibles d"acollir aquestes instal-lacions en funcié dels objectius de
mobilitat de lilla, les caracteristiques de I’entorn, les caracteristiques de la xarxa viaria i de I’espai public on se
situen les parcel-les en les quals s’ubica I"activitat.

1.2.1.6 COMPLIR AMB L ACCESSIBILITAT UNIVERSAL

Un altre dels objectius del Pla és garantir I'accessibilitat universal, a través de I'adaptacio dels estacionaments tant
nous com a existents a la normativa vigent, amb la inclusid d'itineraris pes vianants accessibles i el compliment de
requisits d'accessibilitat entre les parades de transport public i els estacionaments.

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

Amb tots aquests objectius les intervencions es plantegen aixi com auténtiques oportunitats per millorar
significativament la qualitat de I’espai i ambient urba proxims, a més de resoldre materialment i funcionalment els
estacionaments, com peces fonamentals en la planificacié de la mobilitat a I'illa.

1.2.2 LINIES ESTRATEGIQUES QUE DEFINEIXEN ELS OBJECTIUS

Un cop definits els objectius proposats pel Pla, es presenten per a cadascun, les linies estrategiques que concreten
els objectius i permetran dur-los a terme.

1.2.2.1 LINIA ESTRATEGICA 1: FOMENTAR LINTERCANVI MODAL ENTRE VEHICLE PRIVAT |
TRANSPORT COL-LECTIU

La primera linia estrategica es basa en el fet que I'estacionament d’intercanvi modal compleixi amb una de les
seves principals funcions: fomentar l'intercanvi modal, essent zones on coexisteixin el mode automobil (al mateix
aparcament), el mode vianant (tram des de la placa d'aparcament) al punt d'embarcament del transport public i
el mode transport public.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 1 sén:
e Localitzar estacionaments a les proximitats de parades de transport public
e Implementar politiques tarifaries d'estacionaments que afavoreixin I'intercanvi modal

1.2.2.2 LINIA ESTRATEGICA 2: AMPLIAR | OPTIMITZAR LA XARXA D’APARCAMENTS VINCULATS AL
TRANSPORT COL-LECTIU A MALLORCA

La linia estratégica 2 suposara la creacié d'una xarxa d'estacionaments d’intercanvi modal a tot Mallorca que
permeti assolir els objectius de disminucié de veh/km recorreguts, i de maximitzar el nombre d'usuaris potencials
de I'aparcament. En aquesta nova xarxa, es tindran en compte els aparcaments existents, i es valorara per a cada
cas la seva necessitat d'ampliacié o de millora.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 2 son:
e Planificar una xarxa homogenia i equitativa
e Localitzar aparcaments a les proximitats dels principals corredors
e Assegurar I'accessibilitat dels vehicles des de les vies principals de I’entorn a I’aparcament
¢ Implantacié per fases

e Espai de reserva per a futures ampliacions
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1.2.2.3 LINIA ESTRATEGICA 3: POTENCIAR ELS MODES DE TRANSPORT SOSTENIBLE

La linia estrategica 3 cerca desenvolupar un sistema d'instal-lacions d'estacionament d’intercanvi modal que
promogui un accés per als vianants o amb bicicleta al sistema de transport i la disminucié de I'Us de I'automobil
privat com a mode d'accés.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 3 sén:
¢ Implantacié aparcaments per a bicicletes, VMP.
e Implantacié de punts de recarrega en els aparcaments
e Localitzacié de 'aparcament en proximitats de sendes de vianants/ciclistes
e Instal-lacié de plaques solars en funcié de la seva localitzacié
1.2.2.4 LINIA ESTRATEGICA 4: AUGMENTAR L’ATRACTIVITAT DELS APARCAMENTS

La linia estratégica 4, engloba totes aquelles mesures adrecades a la millora del servei per maximitzar el nombre
d'usuaris de les instal-lacions.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 4 son:
e Augmentar la seguretat i qualitat percebuda de la instal-lacid (il-luminacid, senyalitzacions, etc)
e Disposar d'informacié en temps real per als usuaris de I'aparcament

1.2.2.5 LINIA ESTRATEGICA 5: MILLORAR L’ACCESSIBILITAT ALS APARCAMENTS

La linia estrategica 5 conté aquelles mesures adregades a complir els objectius d'accessibilitat universal, garantint
que les instal-lacions no presentin obstacles per utilitzar-les per part dels ciutadans.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 5 sén:
e Implantar equipament necessari per permetre I'accés universal
e Dissenyar itineraris accessibles
e  Reserva de places per a persones amb mobilitat reduida

1.2.2.6 LINIA ESTRATEGICA 6: INCORPORAR SOLUCIONS | CRITERIS DE DISSENY QUE AFAVOREIXIN LA
INTEGRACIO PAISATGISTICA | MINIMITZIN IMPACTE AMBIENTAL

La linia estrategica 6 conté aquelles mesures adrecades a complir els objectius d’integracié territorial i paisatge,
garantint que les instal-lacions respectin I’entorn en qué es localitzen.

Les principals mesures a aplicar dins de la linia estratégica 6 son:

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
Estacionaments d’Intercanvi Modal
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e Localitzacié a zones no protegides

e Analisi i adequacio a les condicions topografiques de I'ambit

e Minimitzar I'is de formigons i asfalts

e Incorporar un programa de disseny comu als elements arquitectonics de cadascuna de les instal-lacions
1.3 PROCEDIMENT DE TRAMITACIO

El Pla especial en compliment amb I'Article 13 quater de la Llei 14/2000, de 21 de desembre, d’ordenacio territorial
segueix el seglient procediment de tramitacié:

1. Iniciacié per part del Departament de Mobilitat i Infraestructures
Aprovacié inicial del Pla en ple del Consell Insular.

Simultaniament, a I'acord d’aprovacié inicial, s’ha d’acordar la suspensié per atorgar les llicéncies i
autoritzacions. Aixi mateix, s’acordara també suspendre I'aprovacié dels instruments de planejament
urbanistic que es considera que impedeixen o dificulten la viabilitat del Pla.

4. Periode d'informacid publica, que comenca amb la publicacid en el Butlleti Oficial de les llles Balears (BOIB)
i amb una durada de com a minim 2 mesos.

5. Consulta a administracions afectades: sol-licitud d'informe en relacié amb I'ambit de les competéncies
respectives, al Govern de les llles Balears, als ajuntaments afectats i a totes les administracions que
correspongui en aplicacié de la legislacid sectorial.

6. Redaccié del document definitiu del pla

7. Informe de la comissié insular d'ordenacid territorial i urbanisme.

8. Proposta d'aprovacié definitiva al Ple del Consell Insular per part de la Comissid Insular d'Ordenacid
territorial i urbanisme.

9. Publicacid en el BOIB de la versié definitiva del pla.

Paral-lelament, se segueix el procediment de tramitacié ambiental, segons el que es disposa en les seglents lleis:

e Article 17 de la Llei estatal 21/2013 de 9 de desembre d’Avaluacié Ambiental, i les seves modificacions a
través del Reial decret llei 36/2020 de 30 de desembre

e Article 17 de Decret Legislatiu 1/2020, de 28 d’agost, pel qual s’aprova el Text Refds de la Llei d"Avaluacio
Ambiental de les llles Balears.

e Article 17 de Decret 3/2022 de 28 de febrer pel qual es regula el régim juridic i funcionament de la Comissio
de Medi Ambient de les Illes Balears i es desenvolupa el procediment d’avaluacié ambiental.

i amb les seglients etapes:

1. Sol-licitud d'inici a la Comissié de Medi Ambient per part des Departament de Mobilitat i infraestructures.
2. Consultes prévies a les administracions i persones interessades per part de I’Organ Ambiental

o "% Desarrollo
Q Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Pagina 11 de 118



PAY
. e . .. L. . MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
A Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant | FINANCER
Consell de Mallorca Estacionaments d’Intercanvi Modal | MEMORIA

PP Departament de Mobilitat i Infraestructures T

Elaboracié del document d'abast de I'estudi ambiental estrategic per part de I'organ ambiental
Estudi ambiental estrategic

Informacié publica i consultes a les administracions publiques afectades i les persones interessades
Elaboracié final del pla i de I'estudi ambiental estrategic amb les al-legacions rebudes

Remissié a I'Organ ambiental

Analisi técnica (Organ ambiental)
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Declaracié ambiental estratégica (Ple de la Comissié de Medi ambient)
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Il-lustracido 2. Esquema procediment de tramitacio
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2 METODOLOGIA

El pla especial s'ha realitzat duent a terme els treballs seglients:

2.1 RECOL-LECCIO | ANALISI DE REGLAMENTS, NORMATIVES | CASOS D'EXIT EN L'AMBIT DEL PLA
ESPECIAL A DESPLEGAR.

Com a punt de partida per al desenvolupament del Pla especial s'ha realitzat una recull de la legislacié i normativa
d'aplicacid, per a la seva analisi i obtencié de directrius a seguir pel que fa a continguts, i procediments.

A més de la normativa s'ha realitzat un benchmarking d'altres plans de similar contingut en I'ambit nacional i
internacional, destacant d'aquests els aspectes més positius i que podrien ser aplicables en el present Pla.

2.2 DIAGNOSTIC DE LA SITUACIO ACTUAL

Una vegada definit I'enquadrament del pla, es passa a estudiar la situacié actual territorial i de mobilitat a I'llla de
Mallorca abastant els aspectes seglients, les conclusions dels quals s'exposen a I'apartat 3 del present document:

. Context Socioeconomic i territorial: Per a I'analisi socioecondmica s'obtenen les dades de poblacié i renda
de I'Institut Nacional d'Estadistica per al'any 2020 i es localitzen els principals poligons industrials presents
a I'llla. L'analisi territorial es realitza mitjancant la recol-leccié de dades d'usos i categories de sol, a partir
del visor d'Urbanisme del Consell de Mallorca, i I'obtencié d'informacié sobre les zones de proteccid i
d'interés ambiental, zones de risc, etc.

. Mobilitat: S'estudia I'oferta i demanda de mobilitat vehicular, no motoritzada i del transport public
mitjangant:

o L’analisii resum de I'’evolucié de la mobilitat en vehicle privat de la xarxa de carreteres del Consell
de Mallorca, partint de les dades disponibles d’IMD que disposa la Direccid Insular
d’Infraestructures. També s’analitzaran documents de referencia com el Pla Director Sectorial de
Mobilitat de les llles Balears, el Pla Director de Carreteres de Mallorca, o el Pla de Mobilitat de Ia
ciutat de Palma. Per completar |'analisi es genera, un model de simulacié del qual s'obtenen els
nivells de servei de les principals vies de circulacié a Mallorca i es destaquen els punts de major
congestio.

o L’analisi de la mobilitat en transport public de I'illa, partint de les dades de la xarxa actual de busos,
tren i metro; i tenint en compte les futures ampliacions, modificacions o entrades en vigor
previstes.

o L’analisi de la mobilitat alternativa i mitjans de transport no motoritzats. S’analitzaran els nous
modes de transport com VMP, aixi com la xarxa ciclable de I'illa.

. Estacionaments d'intercanvi modal existents: S’inventarien els estacionaments relacionats amb el
transport public presents a l'illa, identificant tots aquells aparcaments publics que es troben a 5 minuts o
menys d'una parada de transport public i a menys d'1 minut.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
Estacionaments d’Intercanvi Modal
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Amb tota la informacid i analisis realitzades es genera un model en Gis, que permet tenir una visié integral de la
situacio actual, destacant les necessitats que presenta l'illa en relacié amb els estacionaments d'intercanvi modal
i servint com a referencia per a les propostes del Pla.

2.3 DEFINICIO DELS OBJECTIUS I LES LINIES ESTRATEGIQUES DEL PLA

S'estableixen els objectius del Plai les linies estratégiques que permetran assolir aquests objectius. En la realitzacid
d'aquesta tasca, s'ha tingut en compte tant les necessitats detectades en el diagnostic com d’altres Plans de
desenvolupament, sostenibilitat i eficiencia energética de manera que els objectius fossin clars, en concordanca
amb altres actuacions i s'enfocaran a solucionar els problemes o mancances identificats i a optimitzar la mobilitat.

2.4 PARTICIPACIO PUBLICA

Com a part del procés de participacio publica s'han dut a terme dues (2) jornades de participacié mitjancant les
quals s'ha donat a coneixer el diagnostic de la situacié actual als principals agents involucrats i s'han recaptat les
principals inquietuds i el punt de vista dels participants respecte a les problematiques detectades en el diagnostic.

Les conclusions d'aquesta participacié publica van ser incorporades en el diagnostic.

2.5 ANALISI DE PROPOSTES

L'analisi de propostes consisteix a detectar i plantejar aquelles actuacions que ajudarien a suplir les faltes
detectades en el diagnostic i que a través del desplegament del present Pla ajudaran millorar la situacid de la
mobilitat a I'llla.

Es defineix, per tant, per a I'analisi i I'eleccié de les actuacions a considerar dins el Pla, un model territorial resultat
d'aplicar criteris demografics, de mobilitat, urbanistics i ambientals que es descriuen en apartats seglients.

Es defineixen també les recomanacions i criteris a seguir en el disseny dels estacionaments, de manera que els
estacionaments d' intercanvi modal previstos en el Pla siguin funcionals, segurs i sostenibles. L'objectiu de les
recomanacions especificades en els criteris de disseny (apartat 4.3) és garantir una homogeneitat entre les
actuacions proposades complint amb els objectius i linies estratégiques previament definits.

En l'analisi de propostes s'estudia, a més, el seu impacte ambiental i se segueix el procediment indicat en la
normativa per a I'elaboracié de I'Estudi Ambiental Estrategic.

2.6 REALITZACIO DEL PROGRAMA D’ACTUACIONS I L'ESTUDI ECONOMIC FINANCER

Un cop elegides les actuacions i les seves principals caracteristiques, es passa a l'elaboracié del programa
d'actuacions on aquestes es prioritzen en funcié de la demanda potencial, I'oferta de transport public i
I'oportunitat urbanistica.

Finalment, es realitza |'estudi economic financer, contemplant els costos previstos per a les actuacions mitjancant
I' ocupacié de bases de preus de projectes similars, i analitzant els beneficis esperats.
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2.7 REDACCIO DEL PLA Il-lustracié 3. Esquema Metodologia
A partir de tota la informacid generada en les tasques anteriors, es redacta tota la documentacié que compon el N
Pla de Millora de la Mobilitat i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d'Intercanvi Modal: + RECOL-LECCIO |AN?«|—|5| DE: ]
Normativa, Memoria, Estudi Economic Financer, i Estudi Ambiental Estrategic. S'elaboren també les fitxes de cada RECOL-LECCIO ¢ LEGBLA(T:!O | NORMATIVA D'APLICACIO
proposta i els planols corresponents. D'INFORMACIO * CASOS D'EXIT
Final ts'editai ta totalad tacio. A . N
inaiment 5 edita I maqueta tota fa doclimentacio « DIAGNOSTIC DE LA SITUCIO ACTUAL MITJANCANT L'ANALISI DELS )
SEGUENTS ASPECTES: SOCIOECONOMIC | TERRITORIAL, MOBILITAT
VEHICULAR, MOBILITAT NO MOTORITZADA, TRANSPORT PUBLIC,
ESTACIONAMENTS D’INTRCAMVI MODAL EXISTENTS
\
OBJECTIUS | * DEFINICIO DELS OBJECTIUS | LES LINIES ESTRATEGIQUES PER
LINIES COMPLIR ELS OBJECTIUS
ESTRATEGICS
N
. * REALITZACIO DE MESAS SECTORIALS | QUESTIONARIS ONLINE A
PARTICIPACIO ASITENTS
PUBLICA
+ DEFINCIO DEL MODEL TERRITORIAL DEL PLA: CRITERIS
DEMOGRAFICS, DE MOBILITAT, URBANISTICS, AMBIENTALS
ANALISI DE « DEFICIO DE CIRTERIS DE DISSENY
PROPOSIES' * ESTUDIAMBIENTAL
PROGRAIVIAS * PRIORITZACIO D'ACTUACIONS
DACIUAGIONS? * ESTUDI ECONOMIC | FINANCER
ESTUDINECONOMIE
EINAN CER
+ REDACCIO DE DOCUMENTACIO QUE COMPOSAEL PLA:
_ . B NORMATIVA, MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC FINANCERO, ESTUDI
BEDACCIO DES AMBIENTAL ESTRATEGIC
PLz » ELABORACIO DE FITXES | PLANS
Font: elaboracid propia
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3 DIAGNOSTIC 3.2 MOBILITAT

El diagnostic de la Mobilitat a I'llla ha estat clau pel model proposat, ja que ha permes detectar les problematiques
existents i com la implantacié dels estacionaments d'intercanvi modal ajudara a millorar la mobilitat a l'illa
complint els objectius de disminucié de veh*km recorreguts, emissions, etc.

3.1 SOCIOECONOMIC | TERRITORIAL

El diagnostic socioeconomic i territorial ha servit de base pel model d'implantacié d'estacionaments d'intercanvi
modal, en aquest sentit tant en la seleccié dels emplacaments com en la seva dimensié s’ha considerat aspectes

com a poblacid, activitat economica, i altres relatius en els planejaments urbanistics i les zones de proteccid. D'aquestes analisis es varen obtenir les seglients conclusions sobre la mobilitat a Mallorca:

o EI91% dels desplagaments realitzats pels residents de I'illa, sGn moviments interns a la seva comarca.
o EI55% desplagaments dels residents, es fan en vehicle privat. Molt per sobre de la mitjana estatal que se

L’Annex | conté tota la informacio de la fase de diagnostic socioeconomic i territorial i que es pot resumir en els

seglients aspectes:
situa en el 42%.

e  El46%”dels residents de I'illa de Mallorca resideixen al municipi de Palma, aquest entorn concentra gran

part de I'activitat economica de l'illa. El que fa que Palma, sigui el gran pol atractor/generador de
desplagaments de l'illa.
La majoria dels municipis de l'illa presenta una gran dispersié poblacional, la qual cosa suposa que els seus

Per contra, I’Gis del transport public és baix (10% dels desplagaments) respecte a la mitjana estatal, aquest
es causat per una manca de competitivitat d’aquest mode de transport, respecte al vehicle privat; tot i els
esforgos de I’Administracid per millorar el servei de transport public (remodelacié de la xarxa de bus
interurbana I'any 2021).

habitants facin Us del vehicle privat per realitzar els desplacaments.
e Llilla de Mallorca, presenta una gran quantitat de superficies catalogades com a Llocs d’Importancia * [lMustracié 5. Distribucio modal Viatges a Mallorca
Comunitaria (LIC) i Zones de Proteccid mediambiental, que afecten la disponibilitat de sol urbanitzable,
destacant la zona de la Serra de Tramuntana, per ser Patrimoni Mundial de la UNESCO. Aquells municipis

ubicats en aquest territori tenen majors dificultats per trobar sol disponible per la instal-lacié d’aquests

Distribuciéo modal viatges a Mallorca

10%__

estacionaments.

Il-lustracid 4. Mapa urbanistic de les llles Balears

ANE| aft nivell de proteccid
Areanatural d'especial interés
Arearurdl dinterés paisatgistic boscos
Arearurd dinterés paisatgistic
Areanatural dinterés tenitorial
Area dinterss pai satgistic

35% — . 55%

Progegit muricipal
Areadinterss agran
Areadinterss agran extensiva
Areadirterés agran intensiva
| Area de transicié

Area de transicio creixement

Area de transicié hanonitzacié m Transport public m Vebhicle privat Modos no motoritzats

S0l ragtic de régim general-forestal
S0l rastic de régim general

ﬁZL'. e e El transvasament d’usuaris de vehicle privat al transport public és complex i sol estar Iligat a actuacions
Assentament en medi rural com el carril BUS-VAO, que prioritza el transport public incrementant la seva competitivitat i reduint el
Sol urba . . . .

S5 urbaniizaiis ordangd temps de viatge, comportant un increment del nombre d’usuaris.

Sol urbanitzable no ordenat

Font: Servei Informacio Territorial llles Balears

2 Dades de I’Instituto Nacional de Estadistica (INE) para el afio 2020
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e Les principals poblacions de I'illa disposen de vies d’alta ocupacié que connecten amb la ciutat de Palma.
Aquest fet afavoreix la utilitzacid del vehicle privat per aquells desplagaments de connexié amb el principal
pol atractor de desplagcaments de l'illa.

e El fet que Palma concentri gran part de I’activitat economica de l'illa fa que a les seves vies d’accés, es
concentrin gran part dels problemes de congestid de les vies. Problemes que afecten la xarxa d’autobusos
interurbans, ja que no disposen de carrils preferencials.

e Lanova xarxa de bus interurbana de l'illa, ha guanyat en competitivitat generant noves linies directes de
connexié amb la ciutat de Palma i reduint els temps de desplacament sensiblement. El fet de no disposar
d’infraestructura exclusiva per al seu pas (carrils VAO) fa que perdi competitivitat respecte el vehicle privat
al trobar-se els mateixos problemes de saturacio de les vies.

e Esdisposa d’una extensa xarxa ciclable (més de 800 km ciclables) que connecten diferents pols d’atractiu
turistic de l'illa.

Les dades principals sobre oferta i demanda de mobilitat vehicular, no motoritzada i transport public se presenten
en els apartats seglients.

3.2.1 MOBILITAT VEHICULAR

El diagnostic de la mobilitat vehicular ha permes detectar les vies principals i més congestionades, i, per tant,
aquelles que es podran veure influenciades positivament per la implantacié dels estacionaments d'intercanvi
modal.

El nimero de vehicles que circulen per les principals vies de Mallorca, i que es presenta a continuacié, déna una
idea del numero d'usuaris potencials dels estacionaments d'intercanvi modal i ha servit de base pel
dimensionament des mateixos.

Autopistes

e Ma-20: També anomenada “Via Cintura”, actua com a primer cinturd de la ciutat de Palma. Discorre entre
el nusamb I’'Ma-19 a I’est de la ciutat, fins a connectar amb la carretera Ma-1 a I'oest de la ciutat. Connecta
I'aeroport i el port amb les carreteres de Manacor (Ma-15) i Soller (Ma-11), I'autovia d’Inca (Ma-13) i
I'autopista de Ponent (Ma-1) i actua de circumval-lacié de la ciutat de Palma. L’'Ma-20 registra una
intensitat mitjana de transit de prop de 192.000 veh./dia (suma d’ambdéds sentits) al seu tram entre les
carreteres Ma-13 i Ma-11. Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 18,65% en dies
feiners.

e Ma-1: també anomenada “autopista de Ponent”, situada a I'oest de la ciutat de Palma, connecta aquesta
amb la localitat Port d’Andratx, passant per les localitats de Cas Catala, Illetes, Portals Nous, Palmanova,
Santa Ponga, Peguera, Camp de Mar i les poblacions de Calvia i Andratx. L’'Ma-1 registra una intensitat

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

mitjana de prop de 100.000 veh/dia (suma d’ambdds sentits) al seu tram entre les localitats de Palma i
Portals Nous. Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 23,66% en dies laborables

e Ma-19: també anomenada “Autopista de Llevant”, situada a I'est de la ciutat de Palma, connecta la capital
amb I'aeroport de Son Sant Joan i les localitats de Porto Petro, Campos i Llucmajor. El seu primer tram
entre les poblacions de Palma i Llucmajor té un tracat d’autovia, i el tram entre Llucmajor i Campos, des
del passat mes de maig, disposa d’una configuracid de via convencional desdoblada. L'Ma-19 registra una
intensitat mitjana de transit prop dels 150.000 veh./dia al seu tram entre la ciutat de Palma i I'aeroport.
Durant el mes de juliol, aquesta via registra increments del 23,18% en dies feiners.

e Ma-13: també anomenada “Eix Central”, situada al nord de la ciutat de Palma, connecta aquesta amb la
badia d’Alcudia travessant la comarca del Raiguer. El seu recorregut travessa les localitats de Marratxi,
Santa Maria del Cami, Consell, Binissalem, Lloseta, Inca, Buger i Campanet. L’'Ma-13 registra transits
propers als 110.000 veh/dia de mitjana, al seu tram entre el barri de S’Indoteria (Palma) i la Via Cintura.
Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 23,42% en dies laborables.

Carreteres principals de doble cal¢cada

e Ma-15: també anomenada “carretera de Manacor”, és una via parcialment desdoblada que travessa l'illa
des de Palma fins al punt més oriental de l'illa. Connecta la capital amb les localitats de Son Ferriol, La
Casa Blanca, Algaida, Montuiri, Vilafranca, Manacor, Sant Lloreng, Arta i Capdepera.

Les vies d’alta capacitat sdn les que registren més transit, especialment les autopistes (Ma-1, Ma-13 i Ma-19) amb
intensitats mitjanes per sobre dels 30.000 veh/dia en un mes tipus i elevant-se per sobre dels 37.000 vehicles/ dia
al juliol.

A continuacié es mostren dades de 26 de les principals estacions aforadores de I'illa de Mallorca durant el periode
2016-2020.
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Addicionalment, dins de I'analisi de la mobilitat vehicular inclosa en el diagnostic, s'ha realitzat un model de
simulacid on s'ha pogut analitzar els nivells de servei de les principals vies i detectar els trams amb problemes.

Ma-1
Ma-1
Ma-1
Ma-1
Ma-10
Ma-10
Ma- 1040
Ma- 1040
Ma-1110
Ma-13
Ma-13
Ma-30
Ma-30
Ma-30
Ma-19
Ma-6014
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-12
Ma-12
Ma-4023
Ma-3240
Ma-2200
Ma- 2200

P.K. Sentit

7,3 Palma

16 Palmanova
22,7 Santa Ponsa
292 Andratx
98,1 Andratx
31,3 Fornalutx
2.4 Palma
115 Palma

2,9 Palma

45 Palma

24 Inca

7.4 Ma-13

1,3 Coll d'enRabassa
351 Inca
206 Palma

2,5 Palma

3,275 Palma
25,38 Algaida

47 viafranca
535 Manacor
3,6 Artia
26,3 Can Picafort
6,5 S'lllot

1,6 Sineu
449 5'0Obac
55,7 Pollenca
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Tram
Génowva - Portals Nous
Palmanova - Sarta Ponsa
Santa Ponsa - Peguera
Andratx - Pue rto Andratx
Andratx - Estellencs
Fornalutx
Palma - EsSecar de la Real
Palma - Esparles
Palma - Son Sardina
Palma - §'Indicteria
Inca - Binsalem
Ma-13 / Ma-13A
Colld'en Rabassa - Son Ferricl
Inca - 5a Pohbla
Palma - Llucmajor
Palma - Badia Blava
Palma - Son Ferriol
Algaida - Mo ntuiri
Vilefranca - Manacor
Manacor - Sant Lloreng
Artia - Son Serra de Marina
Can Picafort - Port d'Alcudia
S'lliot - Cala Millor
Sineu- Inca
S'0Obac - Pollenca
Pollenca - Port de Polenca

2020
60.788
41.027
21,635
20.692

5.5594

7.130
15.614

8.956
27.195
75.401
37.265
25.063
22.019
18.285
25.061
17.218
21.596
17.939
23.332
16.215
12 235
13.257
12 189
10.463

8.062
16.012

2019
99.340
58.637
31618
30.137

8.063
10.276
21848
12 652
39.199

105 436
53.352
36.233
30.676
26758
36.002
24 634
27162
25.500
33.390
23.263
17.455
19 446
17721
14527
12929
23504

Font: Direccio de Carreteres del Consell de Mallorca

Les dades de partida per a la realitzacié del model han estat:

Taula 1. Principals estacions aforadores de l'illa de Mallorca

30552
29315
7.812
9934
21115
12171

51.553
35.696

26.501
35.015
23.660
25505
25.189
32.828
22.483
16767
18.823
17.042
14437
12.493
22497

2017

29723
28.361
7.621
5.668
20.545
11.788

103.235
50.291
34.778
28.781
25.842
34.084
23.004
26.356
24.609
31.431
21.877
16.304
18.344
16.501
14.057
12.154
21 878

Matriu Origen / Destinacié 2018 Smart Island, aportada pel Consell Insular de Mallorca.

Dades d’aforament de transit 2019, aportada pel Consell Insular de Mallorca.

28.454
27.122
7.296
9.255
18.357
11167

47 878
32 856
27.050
24517
32.352
21.756
24 B84
23.053
9711
20.893
15.523
17.257
15.601
13.381
11572
20.940

Il-lustracié 6. INTENSITAT Mitjana diaria a l'illa de Mallorca

Font: model de simulacid, elaboracio propia

Els principals resultats del model sén:

e Els principals problemes de congestio a I'illa de Mallorca es registren ales accessos a Palma i ala Via Cintura.
Aquests problemes s’aguditzen en els mesos d’estiu, on el transit augmenta fins a un 23%.

e Alarestade l'illa, només es troben problemes de saturacio a les carreteres:
e Ma-2200 que dona accés al Port de Pollenga
e Cami de Cala Figuera que dona accés a Magaluf
e Avinguda de la Mar que dona accés a Costa Calma

e Ma-2220 que connecta Alcuidia amb el Port de Pollenga
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3.2.2 MOBILITAT NO MOTORITZADA Referent a la demanda de mobilitat no motoritzada, es pot destacar:
El diagnostic de la mobilitat no motoritzada, serveix de base pel model proposat d'estacionaments d'intercanvi e Durant un dia laborable, els residents de I'llla de Mallorca realitzen diariament 761.240 desplagaments a
modal i es prioritzen localitzacions proximes a les principals rutes, complint aixi I’objectiu d'afavorir la mobilitat peu (33% dels desplagaments totals) i 46.135 desplagaments en bicicleta(2% dels desplagaments totals).
sostenible.

e Durant I’época estival, a aquests desplacaments s’han de sumar aquells relacionats amb I'activitat turistica
Mallorca compte amb distintes rutes ciclistes, que es poden dividir en les seglients xarxes: gue representen 228.869 nous desplacaments a peu i 12.371 nous desplacaments en bicicleta, els quals es

. i . . o , concentren a les poblacions costaneres.
e Xarxa cicloturistica de la Conselleria de turisme: es distribueix al llarg de L’llla de Mallorca en 10 rutes

amb una llargaria total de 352,5 km. De les analisis de I'oferta i la demanda de la mobilitat no motoritzada es poden destacar els seglients aspectes:
e Ecovies (consell de Mallorca): rutes que discorren pels municipis de la Mancomunitat Nord ( Alctdia, Arta, e Donat el baix percentatge d’utilitzacid de la bicicleta, actualment la xarxa ciclable no presenta problemes
Muro, Pollenga, Sa Pobla i Santa Margalida), comprén un total de 14 rutes amb una llargaria de 156,2 km. de saturacio i disposa de nivells de servei baixos. Pel que respecta a la mobilitat de vianants, sobretot a

_ o I’eépoca estival, alguns eixos que concentren I'activitat comercial i d’oci de les poblacions costaneres,
e Xarxa carrils bici municipal, aquelles rutes que s'estenen a nivell municipal. . . , .
presenten nivells de servei elevats. La resta de la xarxa presenta indexs de saturaci6 moderadament

Il-lustracio 7. Planol xarxa de vies ciclables de l'illa de Mallorca baixos.

e De tots els viatges que s'efectuen a l'illa de Mallorca, el 35% es realitza en modes de transport no
motoritzat. Aquest nombre esta molt per sota de la mitjana espanyola que se situa en el 48%. El present
Pla pot ajudar a augmentar aquest percentatge, amb la implantacié d'aparcaments de bicis, que incentivin
els viatges que combinin els modes de transport no motoritzat amb el transport public.

e Donat que el 91% dels desplagaments realitzats pels residents de I'illa, sén interns a la seva comarca de

i residéncia, beneficia que aquests desplagcaments es puguin realitzar en modes de desplagament no
V”” y motoritzats.

Y e Donat que predomina el turisme tipus “Resort”, fa que es produeixin gran quantitat de desplacaments
o s W (o interns a les diferents localitats, el que beneficia que les mateixos es puguin realitzar en modes no
. Al motoritzats.

e Elsdarrers anys, I'Gs de la bicicleta ha duplicat la seva quota gracies als esforgos dels diferents ajuntaments
de l'illa, especialment el de Palma on es concentra el volum més gran de desplacaments en aquest mode.

3.2.3 TRANSPORT PUBLIC

v Per acabar, el diagnostic del transport public a Mallorca és clau per complir amb un dels principals objectius del

_ pla: potenciar la intermodalitat facilitant I'accés al transport public pels usuaris mitjangant els estacionaments
XARNES DE VIES CICLISTES ' d’intercanvi modal, que permetin un facil traspas de mode sense pérdua de temps, de manera que el transport
public sigui més compatible en el factor temps enfront del transport privat.

+—o-—s-+ Agincla de Turtsmede les |lles Balears (ATB)

—  Ecovies (Consell de Mallorca)

Del transport public s'ha obtingut, i es presenta a continuacio, |'oferta incloent nombre de linies, parades i temps
Font: Pla de vies ciclistes de recorregut, i la demanda amb nombre d'usuaris d'autobus interurba i tren.
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Mallorca compte amb serveis de transport interurba com autobus, tren i metro, I'oferta dels quals es descriu a
continuacié.

e  Transport public interurba en autobus:

e 3 concessions administratives.

o Zona Ponent. Eixos principals de servei des de Palma als municipis de Calvia i Andratx i serveis a
poblacions del sector sud de la Serra de Tramuntana, operat per Moventis. Linia 100.

o Zona Nord. Eixos principals de servei: Palma-Inca-Alcidia, amb extensions des d’Inca a poblacions
del nordide les badies de Pollenga i Alcudia, i serveis d"aportacio al ferrocarril Palma-Inca; aquesta
zona esta operada per Grupo Ruiz. Linies 200 i 300.

o Zona Llevant/Migjorn Eixos principals de servei: Palma-Manacor, Palma-Llucmajor-Campos,
Palma-Algaida, i les seves extensions corresponents. Operada per Sagalés-Caldentey. Linies 400 i
500.

e 53 linies de servei a I’hivern i 67 durant el periode estival.

e 5linies addicionals a |’aeroport Aerotib que connecta a |’aeroport de Palma amb diferents municipis
e 753 parades d’autobus.

e 16,5 milions de veh/km a 'any

e El PISTRVC (Pla Insular de serveis de transport regular de viatgers pe carreteres de Mallorca) estableix
I"objectiu estratégic d’incrementar la demanda total de la xarxa d"autobusos interurbans en un 25%; de
8,8 milions de viatgers anuals (2015) a 11 milions (2028).

e Transport public interurba en Tren: Actualment, a I'llla de Mallorca disposa d’un servei de tren amb
3 recorreguts, tots amb origen a I'estacid intermodal de Palma.

e T1Tren Inca. En dia laborable es disposa de 34 expedicions (suma d’ambdds sentits), de les quals
6 son express, totes a primera hora del mati. Dissabtes, diumenges i festius aquesta linia no
funciona.

e T2 Tren Sa Pobla: En dia laborable es disposa de 34 expedicions (suma d’ambdds sentits), mentre
gue en dissabtes diumenges i festius, es disposa de 32 expedicions (suma d’ambdds sentits).

e T3 Tren Manacor: Aquesta linia ofereix cada dia de la setmana 34 expedicions/dia (suma d’ambdés
sentits).

e Metro: L’altre servei ferroviari a l'illa és el metro amb dos recorreguts:

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

¢ Metro M1 UIB: De dilluns a divendres ofereix 46 expedicions/dia per sentit. Mentre que els
dissabtes I'oferta es redueix fins a les 15:00 h i el nombre de passos es redueix considerablement
fins a 16 per sentit al dia. Els diumenges i festius no hi ha servei.

e Metro M2 Marratxi: Aquesta linia té una freqiéncia idéentica a la del servei de tren amb 17
expedicions/dia per sentit en dia laborable. Els caps de setmana i festius no hi ha servei.

Un altre aspecte important que analitzar respecte al transport public sén els temps de recorregut, ja que
d’utilitzacié dels estacionaments d'intercanvi modal ve, entre altres coses, condicionada per la competitivitat en
temps de recorregut entre el vehicle privat i el transport public.

L'analisi dels temps de recorregut s'ha fet utilitzant dades estimades mitjancant I'eina Google Transit des de
I’estacio intermodal de Palma, fins a les parades de transport public ubicades a I'interior de la zona urbana d'altres
municipis.

Les dades obtingudes reflecteixen que:

e Els municipis que presenten una millor relacié temps transport public/transport privat sén els municipis
gue compten amb servei de tren sense aturades com Marratxi o Inca, que presenten temps de recorregut
competitius respecte al vehicle privat.

e En cas contrari, els municipis que presenten un pitjor rati son els municipis de Sa Pobla i Santa Poncga, ja
gue la connexid per carretera és a través de vies d’alta capacitat amb limits de velocitat en alguns casos
de 120 km/h, mentre que la connexid en transport public es realitza en autobus el qual realitza el seu
recorregut per I'interior de nuclis urbans, i es troba afectat pels mateixos problemes de saturacié de vies
que el vehicle privat que afecten el seu temps de recorregut.

La xarxa bus actual amb la incorporacio de noves linies directes entre les grans poblacions de l'illa i Palma, ha reduit
considerablement els temps de desplagament en bus, guanyant competitivitat respecte al vehicle privat. A
continuacié es mostra la comparativa de temps de recorregut entre les principals poblacions de l'illa

Taula 2. Comparativa temps de recorregut entre transport public i vehicle privat

Temps de recorregut | Temps de recorregut en

Destinacio enTP vehicle privat Tre/Trv
Palma Andratx 40 minuts 30 minuts 1,33
Palma Santa Ponga 30 minuts 19 minuts 1,58
Palma Manacor 60 minuts 44 minuts 1,36
Palma Llucmajor 38 minuts 29 minuts 1,31
Palma Marratxi 15 minuts (tren) 16 minuts 0,94
Palma Inca 28 minuts (tren) 27 minuts 1,04
Palma Sa Pobla 55 minuts 33 minuts 1,67
Palma Pollenga 56 minuts 39 minuts 1,44
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Destinacié Temps de recorregut | Temps de recorregut en Toof T linies que comuniquen els corredors territorials de major poblacié amb Palma, s’observa un major equilibri sent el
o o TP/ VTV
e en TP ~__vehicleprivat " 57% dels km oferts que acullen el 63% de la demanda.
Palma Séller 37 minuts 25 minuts 1,48 N
Palma Felanitx 65 minuts 44 minuts 1,48 £ g | Slisi sob 3 és I'of lde lesi Llaci "
Palma ATt 31 minuts 64 minuts 127 n aquest apartat es desenvolupa una analisi sobre quina és I'oferta actual de les instal-lacions que d’una manera
o un altre actuen com estacionaments d’intercanvi modal a Mallorca, tenint en compte la seva distribucio
Font: Elaboracio propia territorial i identificant els patrons de localitzacio per a cada tipologia.
IHustraci6 8. Relacid temps veh. Privat / TP 3.3.1 NOMBRE I DISTRIBUCIO DELS ESTACIONAMENTS EXISTENTS
Mapa 1
R tempe do viege o aneport eoagucn S'han inventariat tots aquells estacionaments que es trobaran proxims en una parada de transport public. Les
privat de la connexié amb Palma 0. , . N . .
Sinimanies — localitzacions s"han escollit, prenent com a referencia les 889 parades de transport col-lectiu (860 parades de BUS
o <2 "?;“m; i les 29 de tren + metro), i realitzant isocrones a una distancia d’1 i 5 minuts a peu de les parades considerades
: 25 " ° com a prioritaries, aconseguint com a resultat els 98 aparcaments que es troben propers a aquestes parades.
@ 1518 ROSCID ® _w :‘.m 7 N
@ s - ;qz"s* e T °% g & Dins d"aquests 98 aparcaments, n’hi ha 48 que es troben a menys d’1 minut de la parada de transport col-lectiu
>20 ene ¥ ety 7 // [} . . ey e
] m: AW .| Sz 2 50 gue es consideraren prioritaries.
5 © ,,/l, £ ang . >
. e ;g &gm"//mw e ® e exeza Per tant, l'illa de Mallorca ja disposa d’una amplia tipologia i oferta d’estacionaments propers a parades de
o @ T I Ay - o . .
s o~ O : o0 L transport public, encara que de forma no regulada ni vinculada directament al transport public.
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Font: Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca

Finalment, pel que fa a la demanda de transport public interurbana a Mallorca, a I'any 2016, es van registrar
13.638.439 usuaris, dels quals només el 39% sén usuaris de tren (5.317.160) tot i connectar Palma amb els dos

municipis més grans de l'interior de I'illa com sén Inca i Manacor.

Segons dades del Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca, la relacié entre
I'oferta i la demanda no és adequada, sobretot en aquelles linies que comuniquen corredors de menor poblacié ——
amb Palma o d’altres pols urbans de referéncia i disposen d’'una demanda moderada (tipus residencial no turistica). 1 minuts
Aquestes linies que representen el 20% dels km oferts, només transporten 1'11% de la demanda. Mentre que les

Font: Elaboracio propia
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La localitzacié d’aquests 98 aparcaments per municipis ens mostren una distribucid per tot el territori, perd que Il-lustracid 10. Localitzacio dels aparcaments propers a les estacions de transport public
es concentren majoritariament pels municipis de Palma (21%) i Calvia (15%), com es detalla en la segiient taula.

Taula 3. Aparcaments a 5 minuts o menys d’una parada de transport col-lectiu

Municipi Numero d’aparcaments a 5 minuts o menys
d’una parada de transport col-lectiu.
Alaré 1
Alcudia 3
Andratx 5
Arta 1
Binissalem 1
Bunyola 5
Calvia 15
Capdepera 4
Consell 2
Escorca 1
Inca 3
Llucmajor 4
Manacor 4
Marratxi 8
Muro 2
Palma 21
Petra 1
Pollenga 2 Font: Elaboracio propia
Sa Pobla 1
Santa Maria de Cami 1 Si que es consideren aquells aparcaments ubicats a 1 minut o menys caminant, s’obté un total de 48 aparcaments,
Santanyi 2 concentrats principalment als municipis de Palma (13%), Marratxi (13%) i Calvia (10%).
SesSiSnagll?es 1 Taula 4. Nombre d’aparcaments a 1 minut o menys d’una parada de transport col-lectiu
Soller > Numero d’aparcaments a 1minut o
Son Servera 4 Municipi menys d’una parada de transport
Total 98 | col-lectiu.
Font: Elaboracié propia Alcidia 2
Andratx 4
Binissalem 1
Bunyola 1
Calvia 5
Capdepera 2
Consell 2
Inca 3
Llucmajor 1
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Numero d’aparcaments a 1minut o Addicionalment, s’han inventariat els aparcaments de transport public col-lectiu, identificant un total de 49
Municipi menys d’una parada de transport aparcaments (45 parades de taxi i 4 aparcaments d’autocars) localitzats principalment a la ciutat de Palma, a la

col-lectiu. costa est de l'illa i a la costa de Calvia, segons s’observa a la segiient imatge.
Manacor

Marratxi
Muro
Palma
Petra
Pollenga
Sa Pobla
Santa Maria de Cami
Santanyi
Sineu
Séller
Son Servera
Total

Il-lustracid 12: Localitzacid aparcaments vinculats al transport col-lectiu

= M RN IR

Font: Elaboracio propia

Il-lustracio 11: Localitzacio dels aparcaments a menys d’1 minut de les estacions de transport public

© APARCAMENT AUTOBUS
© APARCAMENT TAXIS

Font: Elaboracio propia

3.3.2 TIPOLOGIES D’ESTACIONAMIENTS | OFERTA DE PLACES

Com a part de l'inventari dels estacionaments, s’han comptabilitzat el nombre de places, s’han identificat els
horaris de funcionament aixi com el tipus de gestid (Gratuits o de Pagament) i, si és el cas, tarifes aplicades.

Pel que fa a les capacitats s’han identificat un total de 13.462 places, sent els municipis amb el major nombre de
places disponibles el de Palma (7.555 places) i Marratxi (2.861 places), sent aquest Ultim a més a més, el municipi
gue compta amb un major nombre de places gratuites.

Taula 5. Capacitats dels aparcaments associats al transport col-lectiu

Numero de

o NGmero Numero de Numero de laces sense Numero
Municipi ’ places de places P de places
d’aparcaments .. dades sobre el
pagament gratuites . ., totals
tipus de gestio
Alcudia 2 306 306
Andratx 4 105 58 32 195
Font: Elaboracio propia
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Numero de

. Numero de Numero de Numero
Municipi , Numero places de places IEEHEE de places
d’aparcaments .. dades sobre el
pagament gratuites . < . totals
tipus de gestid

Binissalem 1 19 19
Bunyola 1 155 155
Calvia 5 488 488
Capdepera 2 126 126
Consell 2 92 92
Inca 3 288 288
Llucmajor 1 64 64
Manacor 1 47 47

Marratxi 6 70 2.791 2.861
Muro 1 29 29

Palma 6 7.389 166 7.555
Petra 1 64 64
Pollenga 1 154 154
Sa Pobla 1 65 65
Santa Maria de Cami 1 87 87
Santanyi 2 178 178
Sineu 1 25 25
Séller 4 148 148
Son Servera 2 69 516

Total general

Font: Elaboracio propia
3.3.3 ANALISIS
L'inventari dels estacionaments proxims a parades de transport public ha permes detectar les seglients qiiestions:

e S'han inventariat 48 estacionaments a menys d’1 minut de les parades d'autobusos el que suposa uneixes
13.017 places disponibles, de les quals aproximadament un 59% sén de pagament.

e Els estacionaments inventariats es troben distribuits per tota I'llla.

e S'identifiquen 3 municipis amb més de 10.000 habitants sense estacionaments a menys d’1 minut de les
parades de transport public: Campos (11.283 hab), Felanitx (18.202 hab) i Santa Margalida (12.797 hab).

e ElI SFM té una xarxa d’aparcament al voltant de I'Estacid consolidada, alguns d’ells adaptats i altres
pendents d’adaptar-se, el present estudi detecta aquestes mancances i r proposar millores per potencia la
xarxa d’aparcaments vinculats a SFM.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
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e En canvila xarxa de CTM, al voltat de les 5 grans eixos viaris insulars, Ma-1, Ma -11; Ma-13, Ma -15 i Ma-
19 tenen importants caréncies, pel que es centra a millorar la mateixa en noves dotacions d"aparcament.

3.4 CONCLUSIONS DEL DIAGNOSTIC

A partir del diagnostic realitzat se poden extreure les seglients conclusions principals i que serviran de base pel
plantejament del model proposat al Pla.

1. La majoria dels municipis de Mallorca presenta una gran dispersié poblacional, la qual cosa incentiva I'Us
del vehicle privat.

e Gran centralitat de Palma com a centre generador/atractor de viatges en concentrar la major poblacié i
activitat economica.

e Mallorca compta amb una gran riquesa patrimonial i paisatgistica, la qual cosa suposa grans zones de
protecci6 ambiental i cultural, que redueixen la disponibilitat de terrenys pel desplegament dels
estacionaments.

e Poc Us del transport public interurba, que podra fomentar-se a través de I'aplicacio del present Pla.

e Del'inventari d'estacionaments proxims a parades de transport public, es conclou que Palma és el municipi
que compta amb un major nombre de places a menys d'1l minut d'una parada de transport public amb
7.555, sent la majoria d'aquestes places de pagament. La resta dels municipis, a excepcié de Séller i
Andratx, compten amb gairebé |a totalitat de les seves places d'us gratuit.

4 MODEL PROPOSAT

4.1 DEFINICIONS I TIPOLOGIES

Els estacionaments d'intercanvi modal sén equipaments destinats a I'aparcament de vehicles d'usuaris d'altres
maneres de transport: autobus, tren, metro i bicicleta. El seu objectiu és facilitar el canvi de maneres, disminuint
temps de transbord i garantint la seguretat drets usuaris i vehicles.

Existeixen diferents tipologies d'estacionaments d'intercanvi modal i el Pla contempla I'ocupacioé d'uns quants tipus
en funcio de les condicions de la zona i les necessitats detectades.

El tipus d'estacionament d'intercanvi modal poden classificar-se segons els 4 grups que es descriuen a continuacio.

4.1.1 TIPOLOGIES EN FUNCIO DE LA SEVA LOCALITZACIO | FUNCIONALITAT.

En funcié de la seva localitzacié i funcionalitat aquests poden comptar amb diferents caracteristiques, per aixo,
se'n descriuran a continuacio les principals tipologies.
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Il-lustracid 13 Tipologia d’aparcaments
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Font: Estudi d'utilitzacid dels aparcaments d'intercanvi modal dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC) (2004).

4.1.1.1 ESTACIONAMENTS EN ORIGEN (DE PROXIMITAT)

Es tracta d'aquells situats a les estacions o a les parades de transport public propers a I'origen del viatge i per aixo
son els més beneficiosos des del punt de vista de la mobilitat, ja que comporten una menor realitzacié de veh x
km.

La principal funcié d'aquestes instal-lacions és recollir els possibles usuaris el més a prop possible del seu lloc
d'origen (casa seva) i proporcionar-los un punt de transferéncia cap al servei de transport public de llarg recorregut.
Aguestes instal-lacions solen estar basades en el model d'Us prioritari de I'automobil privat com a mode de
recollida d'usuaris i el seu éxit es podria veure condicionat per la disponibilitat d'estacions de transport public en
origen amb una freqiiéncia elevada.

4.1.1.2 ESTACIONAMENTS EN ITINERARI

Sén aparcaments situats al costat de punts d'elevada accessibilitat en vehicle privat i una oferta de transport public
d'alta freqliencia que se situa en un punt intermedi entre I'origen i la destinacid. De vegades, fins i tot s’utilitzen
per desplacaments de Ilarga distancia.

Es aconsellable que es localitzin quan comenca la saturacié als vials d'accés a la capital metropolitana.
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4.1.1.3 ESTACIONAMENTS A DESTINACIO

Sén aquells aparcaments localitzats al perimetre de les grans ciutats o els seus centres. Moltes vegades es vinculen
a operacions de regulacié de |'estacionament al centre o a peatges urbans com pot ser el d’Estocolm. D'aquesta
manera, a més de captar el motiu treball, també solen donar servei a altres motius de viatge com les compres o
les gestions. En el cas de la realitat territorial de Mallorca, compost per nuclis urbans distribuits per l'illa, per a la
implantacié d'aquest tipus d'aparcaments es podria seguir I'exemple del Regne Unit, on ciutats petites disposen
d'aparcaments de dissuasié al perimetre. Aixi, algunes ciutats amb centres historics com Oxford o Nottingham van
comencar a implantar aparcaments dissuasius a la déecada dels 70, principalment com a forma de rebaixar la
pressid del vehicle privat sobre els seus nuclis historics. El 2007, 60 pobles i ciutats del Regne Unit ja comptaven
amb aparcaments dissuasius i, en el cas d'Oxford, es comptabilitzen més places d'estacionament public als
aparcaments dissuasius que al centre urba mateix. A través d'una xarxa de 117 aparcaments dissuasius basats en
sistemes d'autobus i 8 més en sistemes tramviaris (70.000 places en total), s'han aconseguit evitar al voltant de 34
milions de desplagaments en vehicle privat cap als centres urbans.

4.1.1.4 ELS ESTACIONAMENTS MIXTOS

En algunes ocasions un aparcament de dissuasio pot albergar diferents demandes o viceversa, alguns aparcaments
sectorials es poden utilitzar com a aparcaments de dissuasid. En aquest sentit, els aparcaments dels centres
comercials, durant el periode de mati, quan la demanda és menor, poden albergar els conductors que fan
intercanvi modal. Aquesta complementarietat encara és més evident en aquells aparcaments d'equipaments
esportius, infrautilitzats durant bona part de la setmana. En aquests casos la potenciacid del transport publici la
seva senyalitzacid és més que suficient per potenciar-ne I'is com a aparcament dissuasiu sense que calgui fer una
nova infraestructura.

4.1.2 TIPOLOGIES EN FUNCIO A LA SEVA GESTIO
4.1.2.1 ESTACIONAMENTS DE PAGAMENTS

Estacionaments generalment coberts, en els quals els usuaris paguen per deixar el vehicle, com poden ser el de
plaga Espanya o el de |"aeroport de Palma. Aquests tipus d’aparcament no tenen demanda en municipis de poca
poblacié.

4.1.2.2 ESTACIONAMENTS RESERVATS ALS ABONATS

Estacionaments amb accés restringit als usuaris de transport public que disposen d’abonaments mensuals o de
més llarga durada. Els clients han d’adquirir una targeta especifica amb un cost mensual d’uns 8 a 20€.

4.1.2.3 ESTACIONAMENTS AMB TARIFES VARIABLES
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Estacionaments que tenen tarifa que pot ser fins i tot gratuita, en cas qué es combini amb transport public. O una
tarifa baixa si en comptes d’utilitzar-se com a origen, s’utilitza com a destinacié.

4.1.3 TIPOLOGIES EN FUNCIO AL SEU DISSENY
4.1.3.1 ESTACIONAMENTS AMB CONTROL D'ACCESSOS
Estacionament generalment cobert, als quals I'accés esta limitat.
4.1.3.2 ESTACIONAMENTS OBERTS

Estacionaments que disposen d’una certa infraestructura fisica ja sigui de delimitacidé exterior i destructuracié
interna, ja sigui una tanca fisica encara que siguin de lliure accés i/o pavimentats en els quals s"hi han construit
voreres, illetes, etc..., per tal d"estructurar les places d"aparcament i la circulacié en el seu interior.

4.1.4 TIPOLOGIES D’ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL EN FUNCIO DE LA SEVA MIDA
4.1.4.1 ESTACIONAMENTS GRANS
Estacionaments de més de 200 places.
4.1.4.2 ESTACIONAMENTS MITJANS
Estacionaments de 50 a 200 places.
4.1.4.3 ESTACIONAMENTS PETITS

Estacionaments de menys de 50 places.

4.2 MODEL TERRITORIAL DEL PLA

Es Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments d’Intercanvi Modal
es planteja com un instrument de desplegament integral a I'llla de Mallorca en concordanga amb les seves linies
estrategiques i amb els resultats de la diagnosi realitzada, i per aix0, els estacionaments proposats es localitzen de
manera que es tingui la cobertura més gran des territori i d'usuaris potencials.

El model territorial del Pla és conseqiéencia de I'aplicacioé dels criteris que es descriuen a continuacio.

4.2.1 CRITERIS DEMOGRAFICS

3 Plan sectorial de Aparcamientos Disuasorios ligados al fomento del transporte plblico y del viaje compartido en los ambitos
metropolitanos de A Corufia, Ferrol, Vigo, Pontevedra, Santiago de Compostela, Lugo y Ourense. 2012. Xunta de Galicia
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Per aconseguir I'objectiu de reduir el nimero de veh, km recorreguts, i atés que la major part dels viatges es
generen dins la mateixa comarca, els estacionaments d'intercanvi modal es proposen com a estacionaments en
origen, capac d'atreure els habitants del municipi que puguin usar el vehicle privat des de la seva residencia fins a
I'estacionament i després facin servir el transport public per arribar a la seva destinacié.

Aquest plantejament, també ajudara a reduir les congestions detectades en els accessos de Palmaii a la Via Cintura,
ja que, com s’observa en el diagnostic, la principal destinacio entre diferents comarques de Palma i I'ocupacié dels
estacionaments d'intercanvi modal en origen ajuda a reduir aquests desplagaments en vehicle privat, passant a
realitzar-se en transport public.

Els estacionaments proposats en el Pla, es distribuiran de forma que s' abasti el major nombre de poblacié possible.
4.2.2 CRITERIS DE MOBILITAT
Pel que fa als criteris de mobilitat s' han tingut en compte:

e  Oferta de la xarxa de transport public: Els estacionaments proposats al Pla es localitzen proxims a parades de
transport public, intentant que a la majoria dels casos estiguin en un radi de 300 metres d'una parada.

e  Proximitat a les principals rutes viaries d’accés i amb bona accessibilitat dels vehicles des de les vies principals

e Demanda potencial: El Pla preveu majoritariament la implantacié d'estacionaments de mida petit-mitjana
(amb 31 estacionaments amb menys de 200 places respecte als 38 previstos en el Pla), reduint aixi el seu
impacte en |I' entorn i en concordanca amb les estimacions de captacié d' usuaris realitzades.

L'estimacio del potencial de captacié d'usuaris dels estacionaments s'ha realitzat aplicant a la IMD de les
principals vies properes als estacionaments, els seglients parametres obtinguts d' altres experiéncies a
Espanya®:

e LaIMD obtinguda es divideix entre 2, ja que una operacié d' estacionament correspon a l' anadaiala
tornada.

e Es multiplica pel % de captacié: El % de captacio s'ha obtingut d'experiéncies a la ciutat de Madrid on
un 0,65% del total de desplagaments motors combinen el cotxe amb el transport public.

e Es multiplica per I'index de rotacié d'1,25 veh/placa i dia. Aquest index representa que el 75 % de les
places no presenten moviment en tot el dia (motiu treball) i el 25% restant seria utilitzat almenys per
dos vehicles (compres i gestions)
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Finalment les places proposades per a cadascun dels estacionaments es presenta en el document de la memoria
en |' apartat 4.4. PROPOSTA D’APARCAMENTS EXISTENTS A ADEQUAR COM ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI
MODAL i 4.5 PROPOSTA DE NOUS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL.

4.2.3 CRITERIS URBANISTICS

Pel que fa als criteris urbanistics, s'ha analitzat per a cada ubicacié proposada el planejament urbanistic del
municipi segons el qual disposa el visor del Consell de Mallorca d Urbanisme — D. de territori i obtingut el tipus de
sol previst, prioritzant aquelles localitzacions, en les quals, la ubicacié dels aparcaments no suposin problemes de
gestid urbanistica per estar en zones on el planejament urbanistic prevegi usos diferents i no compatibles amb els
aparcaments.

A més, s' ha tingut en compte la disponibilitat dels terrenys, prioritzant aquells estacionaments d' intercanvi modal
en terrenys de titularitat publica.

4.2.4 CRITERIS AMBIENTALS

A I'hora de definir la localitzacid dels estacionaments s'ha posat especial atencié al fet que aquests no es trobin en
arees de proteccié ambiental o de patrimoni, i abans de proposar la implantacié d'estacionaments nous, es
proposa, quan és possible, I'adequacio dels existents proxims a les parades de transport public de forma de limitar
I'ocupacio d'espai public.

Concretament s' ha analitzat la distribucid de les seglients zones per evitar proposar estacionaments en aquestes
zones:

e Red Natura 2000:

o LIC

o ZEPA
e Espais naturals Protegits (ENP)
Area de Proteccid periférica
Lloc d' Interes Cientific
Monument natural
Paratge Natural
Parc nacional
Parc natural
Reserva Natural

o 0O O O O O O

Reserva Natural Especial
o Reserva Natural integral

e Figures LEN
o AAPI: Area d' Assentament urba en Paisatge d' Interés
o ANEI: Area Natural d' Especial Interés

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
Estacionaments d’Intercanvi Modal
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o ARIP: Area Rural d' Interés Paisatgistic
e Plad' Ordenacio dels Recursos Naturals Serra Tramuntana
e Plad'Ordenacio dels Recursos Naturals Albufera
e Zones humides
e Zones de vulnerabilitat a la contaminacié d’aquifers
e Planes geomorfologiques d'inundacid o zones potencialment inundables
e Xarxa Hidrografica
e Zona d'area de prevencié de riscos (APR)
e Zones de risc d'inundacio (ARPSI)
e Zones de risc d' incendi forestals

A I'hora de seleccionar les alternatives optimes s’han tingut en consideracio altres aspectes com:

e Unitats paisatgistiques
e Rutes arqueologiques

e Bens catalogats

e Bens d’interes cultural

L'analisi de la incidencia o no d’aquests aspectes, es presenta en el Document Estudi Ambiental Estratégic.

4.3 CRITERIS DE DISSENY

Els estacionaments d' intercanvi modal proposats en el Pla seguiran uns criteris de disseny enfocats a crear espais
funcionals en concordanga amb el seu entorn i mantenint I' homogeneitat entre ells.

En general, tots els estacionaments previstos en el Pla es dissenyaran com a estacionaments funcionals i
sostenibles que:

. Afavoreixin la intermodalitat i els modes de transport no motoritzats.

. Siguin zones segures des del punt de vista de |' usuari: vianant o conductor.

° Garanteixin |I' accessibilitat universal, evitant les barreres arquitectoniques.

° S'integrin en |' entorn construit i natural.

° Gestionin |' aigua com un recurs promovent la infiltracid i el sistema de retencid natural.

. Protegeixin la qualitat de I' aigua local mitjangant sistemes de filtracié i sistemes biologics.

. Minimitzin I' efecte illa de calor mitjancant ombres i materials alternatius per al paviment.

. Conservin |' Us de I' energia i fomentin les energies sostenibles.

. Comptin amb una senyalitzacié homogenia, clara i intuitiva.

. Incloguin la perspectiva de genere, evitant zones que augmentin la percepcié d'inseguretat per

part de les dones: arees aillades, amb mala visibilitat i mal il-luminades.
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4.3.1 INFRAESTRUCTURA

En general, els estacionaments proposats en el Pla seran en superficie, de forma que es minimitzi |I' impacte en el
medi ambient i es redueixin els costos d' implantacié dels mateixos. Només en casos excepcionals, com, per
exemple, quan aixi ho requereixi el disseny d'equipaments complementaris (estacié intermodal, etc), es podran
contemplar aparcaments en alcada.

4.3.1.1 MARQUESINES

En els estacionaments previstos en el Pla es proposa I' Us de marquesines, que compliran amb la funcié de donar
ombra als vehicles i usuaris, aixi com servir de suport per a plaques fotovoltaiques.

En el disseny de les marquesines i la seva ubicacid, es tindra en consideracié el seu impacte visual, i es prioritzara
aquells dissenys i materials que tinguin una millor adaptacié a I' entorn.

S'estudiara per a cada aparcament el tipus o tipus de marquesina que millor s'adaptin a les necessitats, variant
segons sigui el cas, la distancia prevista entre suports, el nombre de places que cobreixen (simples o dobles) i la
inclinacié en funcié a la captacid solar.

Il-lustracio 14. Detalls de diferents tipologies de marquesines.

Font: AENA
4.3.1.2 SISTEMES DE CAPTACIO | RECOLLIDA D' AIGUES PLUVIALS

Tots els estacionaments proposats en el Pla, seguint I' indicat a I article 60. Apartat 8 del Pla hidrologic de les llles
Balears 2105-2021, comptaran amb un "sistema de drenatge sostenible que minimitzin I'impacte de les aiglies
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pluvials a les xarxes de sanejament i drenatge i alhora permetin I'emmagatzematge per al seu uUs posterior o la
seva reincorporacio al medi".

L' eleccid i disseny del sistema de drenatge sostenible, per a cadascun dels estacionaments previstos en el pla es
realitzara tenint en compte factors com la permeabilitat del terreny, la morfologia i la climatologia del lloc, |' estat
de I' aquifer i la qualitat de |I' aigua rebuda.

A continuaci, es recullen algunes recomanacions respecte al paviment i al drenatge, que s'adaptaran en fases de
projecte al cas particular de cada estacionament.

43.1.2.1 PAVIMENT DRENANT

En el disseny dels estacionaments previstos en el Pla, es recomana I'is de paviment bifocal atés que redueix I'
escorrentia d' aigles pluvials millorant la seva qualitat i la recarrega de les aiglies subterranies. El sistema funciona
permetent el pas de |I' aigua d' escorrentia a través de la superficie de I' aparcament a una capa de grava o cambres
d' emmagatzematge, permetent la transmissio directa de |' aigua al terreny o la seva acumulacié per a posterior
reutilitzacio.

A continuacid, es descriuen alguns paviments drenants que podran emprar-se en els estacionaments, sent
necessari posteriorment en els projectes constructius, triar per a cada estacionament el tipus de paviment més
adequat:

e Paviments de Graves: A col-locar a la zona de les places d'aparcament, per la seva gran permeabilitat
i adequacié a entorns rustics.

e Asfalt i formigé porés: tipus d'asfalt/formigd que s'obté a I'extra per la grava i les particules fina de
la barreja. Aquest tipus de paviment tenen una major rugositat el que proporciona una major traccié
i una conduccié més segura en condicions de pluja, perd, sén menys resistents a les carregues.

e Llambordes de formigo: La infiltracié de les aiglies es realitza a través de les unions entre les
llambordes. Posseeixen una major resisténcia a les carregues que I'asfalt/formigd pords, i es poden
col-locar en colors que permetin reduir I'index de radiacié solar amb la conseglient reduccio de les
temperatures.

e Llambordes amb gespa: és un tipus de paviment drenant que consisteix a enllagar llambordes de
formigd o plastic amb espai per a gespa. La resisténcia a la carrega d' aquests paviments depen del
tipus de llamborda emprada. La superficie amb gespa és més atractiva i permet la transpiracio de I'
aigua a través del sol per refredar I' atmosfera circumdant.
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Il-lustracio 6. Exemple de paviments de graves en places d' aparcament

Font: Elaboracio propia, Estacionament a Bunyola

Il-lustracio 8. Exemple de llambordes amb gespa

Il-lustracio 7. Exemple de llambordes de formigo

- e <y

Font: Sustainable Green Parking Lots Guidebook. Font: Elaboracid propia, Estacionament a Pollenca

Montgomery County.

4.3.1.2.2 DRENATGE NATURAL

L' aplicacié de sistemes de drenatge natural ajuda a controlar I' aigua d' escorrentia i afavoreix I' eliminacid de
contaminants i per aix0, es recomana la seva ocupaciod en els estacionaments proposats en el Pla. Existeixen dos
tipus d' estructures de drenatge i bioretencié que son especialment adequades per als estacionaments:
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e Els drenatges sostenibles consisteixen en un curs de desguas de pendent suau (menys del 6%) i farciment de
vegetacid, compost i/o ripi, que poden col-locar-se entre les places d'aparcament i al voltant del perimetre
dels estacionaments

e  Els jardins de pluja son depressions plantades amb sols altament permeables per permetre la infiltracié de I'
aigua.

El drenatge natural, d' acord amb el que s' indica al Sustainable Green Parking Lots Guidebook, es compon dels
elements seglients:

e  Flux d' entrada: S' ha de tenir en compte la forma en que I' aigua d' escorrentia accedira al drenatge, evitant
col-locar vorades o estructures que no permetin el pas de |' aigua. En alguns casos, es col-loquen bandes
filtrants de grava entre la vora de I'aparcament i la part enjardinada de I'estructura drenant per filtrar i reduir
la velocitat de les aigles pluvials. Aixo assegura que la velocitat de les aiglies pluvials no causi erosié.

e Zonade pou: S' ha de proporcionar una zona per a I' emmagatzematge temporal de les aiglies pluvials, amb
una profunditat d' entre 0,3 i 0,6 metres. En el disseny d' aquesta area s' ha de tenir en compte |' estructura
de drenatge d' aigua per evitar inundacions.

e  Sol: S' ha de comptar amb sol drenant que permeti el creixement de la vegetacié i la infiltracié de les aiglies
pluvials. Aquest tipus de drenatges compten amb una barreja de sorra, terra fina i matéria organica.

e  Estructura de drenatge: Per permetre el drenatge i evitar inundacions, se sol instal-lar una sortida de PVC
amb algun tipus de filtre a prova d'obstruccions que s'instal-la dins d'un llit de pedra a I'extrem inferior de
|'estructura. Per facilitar el manteniment, s'instal-len sortides de neteja cada 15 metres de la canonada de
sortida.

e Vegetacio: En aquest tipus d'estructures la vegetacid juga un paper principal en proporcionar
evapotranspiracid de |' aigua, millorar la infiltracié a través de les seves arrels i contribuir al desenvolupament
dels bacteris presents en el sol que realitzen el tractament de les aiglies pluvials. A I' hora de triar el tipus de
vegetacié s' ha de considerar el disseny del drenatge natural ja que aquestes han de ser capaces de resistir la
guantitat i la durada de I' emmagatzematge d' aigua a la zona de pou.
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Il-lustracio 9. Esquema d’estacionament amb drenatge natural

Arboles para dar sombra
Vegetacion apta para zonas himedas

Elevador con rejilla abovedada

Se evita colocar bordillos que no \
permitan el paso del agua

Zona de mantenimiento

Pavimento poroso

Capa drenante

Suelo de biorretencién

Suelo estructural 7 ’ P N

: . 2 Area de infiltracién/almacenamiento
Tuberia L I Area de biorretencion | N de agua de lluvia

Font: Sustainable Green Parking Lots Guidebook. Montgomery County.

4.3.2 DISSENY FUNCIONAL

Els estacionaments d' intercanvi modal es dissenyaran com un espai de transicié entre modes de transport, en el
qual coexisteixen els automobils amb els vianants i el transport public. Els vianants i els vehicles interaccionen en
tota la trama des de la placa de I' aparcament fins a la zona d' embarcament del transport public. Per la seva banda,
el transport public influeix en els horaris d'Us de |'estacionament que sol ser simultani als del transport: els vehicles
arriben uns minuts abans que el transport public i se'n van uns minuts després.

Tenint aixd en compte, és molt important coneixer bé la naturalesa de la transicié entre els modes de transport
per establir en cada cas el disseny adequat, considerant els aspectes segiients:

e Optimitzar els recorreguts interns dels vehicles a fi d”evitar retards i accidents en maniobres d"aparcament.
e Crear passadissos de vianants correctament abalisats i senyalitzats tenint en compte els itineraris cap a les
zones d’embarcament al transport public.

4 Robert Spillar and Parsons Brinckerhoff Inc. 1997. Park-and-Ride planning and Design Guidelines.
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e Habilitar espais d’espera per passatgers, accessibles, confrontables i segures junt en el punt
d’embarcament.
e Dotar d’espais d"aparcaments segurs per ciclistes.

A continuacié es detallen per a cada manera, les principals recomanacions de disseny.
4.3.2.1 VEHICLES
4.3.2.1.1 ACCESSOS

Els accessos es dissenyaran d' acord amb les necessitats i condicions de cada estacionament, tenint en compte les
normativa vigent de tragat i les segiients qliestions®:

e Els accessos dels vehicles han d'estar separats dels accessos o parades del transport public, per evitar
conflictes entre ambdds modes.

e S'hade tenir en compte que |' accés als estacionaments sol ser més critic que la sortida, per la tendéncia dels
usuaris d' arribar just abans de la sortida del transport, és per aixo que el disseny ha de maximitzar I' eficiencia
dels accessos de vehicles. En aquest sentit es recomana, en cas de ser possible, que I' accés des del carrer amb
major flux de vehicles es realitzi amb un gir a la dreta.

e Esrecomana col-locar los accessos/sortides a un minim d'aproximadament 46 metres de les interseccions. En
el cas que es dissenyin diversos accessos/sortides es recomana situar-los a una distancia superior a 46 m entre
ells, per facilitar la circulacioé dels vehicles.

e  En aparcaments superiors a 300 places es recomana col-locar almenys 2 entrades i sortides, per evitar-ne la
saturacio.

4.3.2.1.2 ITINERARIS

En el disseny dels itineraris de vehicle es tindra en compte que la circulacié de vehicles dins de la instal-lacié ha de
fomentar en general el moviment d'accés permetent que els vehicles accedeixin a les places d'una forma rapida i
comoda evitant congestions als carrers dels accessos, i disminuint les situacions de conflicte en les hores de major
ocupacid de |' estacionament?.

Quan sigui possible, es prioritzaran actuacions que contemplin dos sentits per a la circulacié en I' estacionament,
ja que I' Us de vies de dos sentits redueix la confusié dels conductors i la possibilitat que circulin en direccio
contraria®.

Pel que fa a les dimensions dels itineraris de vehicles, es definiran d' acord amb la disposicid i mida de les places
esmentat a I' apartat segiient.
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4.3.2.1.3 PLACES

En dissenyar les places d' aparcament es tenen en compte dos aspectes relacionats entre si: I'angle d'inclinacié de
I'estacionament en relacié amb el carril d' accés i les dimensions de les places.

Amb relacié a I' angle d' inclinacié de I' estacionament, s' elegira en cada cas el més adequat tenint en compte les
seglients consideracions:

. Aparcaments en linia, paral-lels al sentit de marxa del carril d'accés - Angle de 0°. De major aplicacié en
entorn urba, per necessitar passadissos de circulacié de menor ample.

. Aparcaments perpendiculars al sentit de marxa del carril d'accés - Angle de 90°. Disposici6 amb menor Us
de superficie per plaga. Es recomana preveure doble circulacié en passadis de circulacié, quan aquest
serveixi per accedir a dues files d' aparcaments.

. Recomanats quan es preveu el doble sentit als passadissos de circulacid, si en tenen, ja que permet una
millor relacié m?/placa.

° Places inclinades respecte al carril o aparcaments a espina de peix — Angles de 30°, 45° 0 60°. Aquesta
disposicido tot i emprar més superficie per placa augmenta la seguretat en facilitar la maniobra
d'accés/sortida de la plaga. Es recomana que els passadissos de circulacié siguin d' un sol sentit.

La taula seglient, presenta les relacions entre |' angle emprat i les superficies necessaries.

Taula 6. Parametres mitjans segons angle d' inclinacid d' aparcament

Wmﬁ ﬁﬁ

Ample passadis de circulacié (m) 5 6
Superficie placa(m2) 27 27 30,7 27 21,5
N2 places / 100 m 34 38 54 66 80

Font: Traduit a partir de Guia per a la implantacié d'aparcaments dissuasius a Andalusia. Junta d'Andalusia

Es recomana realitzar el dimensionament de les places en base a un turisme de dimensions mitjanes, comprovant
que els models més grans no presentin problemes de moviment.

4.3.2.1.4 PLACES D’APARCAMENT RESERVADA

Els estacionaments d’intercanvi modal hauran de tenir un 2% de les places per vehicles amb persones amb
capacitats diferents, i com a minim una.
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Per al disseny d'aquestes places es tindran en consideracio, les disposicions del PROJECTE DE DECRET DE
REGULACIO DE L' ACCESSIBILITAT UNIVERSAL EN ELS ESPAIS D' US PUBLIC DE LES ILLES BALEARS, concretament en
el Capitol lll, Seccid 1, Article 9: Caracteristiques, senyalitzacid i dimensions de les places d' aparcament reservades:

a) Ubicacio propera als punts d' encreuament entre els itineraris per a vianants accessibles i els itineraris
de vehicles, per garantir I' accés des de la zona de transferéncia fins a I' itinerari per a vianants accessible
de forma autonoma i sequra, a nivell o mitjancant un gual per a vianants.

b) Dimensions > 2,20 m d' ample i 5,00 m de profunditat per a places en linia o en bateria.

¢) Zona de transferencia annexa de dimensions 2 1,50 m d' amplada i longitud de la placa en bateria o > 3
m de profunditat i amplada de la placa en linia. La zona de transferencia podra ser compartida entre dues
places contigiies en aparcaments en bateria.

d) Senyalitzacio vertical i horitzontal mitjancant el simbol internacional d'accessibilitat (SIA).

e) Linia perimetral de color contrastat, preferentment blanc, i fons de placa blava Pantone 294, tant I' espai
reservat al vehicle com la zona de transferencia.

f) Senyalitzacid de la prohibicié d' aparcar per a la resta dels vehicles.

4.3.2.2 VIANANTS

En els estacionaments d' intercanvi modal s' ha de prestar especial atencié al disseny dels itineraris per a vianants,
jaque, com s’ha comentat en anterioritat, es busca facilitar el canvi entre modes de transport i per aix0 és necessari
habilitar espais perqueé els usuaris puguin accedir rapidament i eficagment al transport public un cop hagin aparcat
el seu vehicle.

Amb aquesta idea, els dissenys proposats en els estacionaments previstos en el Pla hauran d' incloure itineraris
per a vianants continus i directes que connectin les places d' aparcaments amb les parades de transport public. Es
recomana evitar itineraris amb grans longituds (més de 500 m) entre les places i les parades de transport public.

La circulacié dels vianants ha de tenir prioritat respecte a la circulacié de vehicles. En els llocs on l'itinerari per als
vianants creua la dels vehicles, s'ha de fer un pas de vianants amb senyalitzacié i paviment diferenciat.

Els passos de vianants es localitzaran en zones on els conductors puguin anticipar els vianants i actuar en
conseqiiencia. Aixi mateix, es disfressaran per proporcionar al vianant una vista completa dels vehicles que
s'aproximen amb la minima interferéncia d'arbres, vehicles aparcats o qualsevol altre objecte.

Pel que fa a I'accessibilitat, en el disseny dels itineraris per als vianants dels estacionaments d'intercanvi modal se
seguiran les condicions de I'ORDRE TMA/851/2021, DE 23 DE JULIOL, PER LA QUAL ES DESENVOLUPA EL
DOCUMENT TECNIC DE CONDICIONS BASIQUES D'ACCESSIBILITAT | NO DISCRIMINACIO PER A L'ACCES | LA
UTILITZACIO DELS ESPAIS PUBLICS URBANITZATS, en el seu article 5. Itineraris per a vianants accessibles.
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a) Discorrera de manera confrontant a la linia de facana o referencia edificada a nivell del sol. No obstant, quan
les caracteristiques il' us de I' espai recomanin una altra disposicio de I' itinerari per a vianants accessible o quan
aquest manqui de dita linia de fagcana o referéncia edificada, es facilitara I' orientacid i I' encaminament
mitjangant una franja-guia longitudinal, tal com s' especifica als articles 45 i 46.

b) En tot el seu desenvolupament tindra una amplada lliure de pas no inferior a 1,80 m, que garanteixi el gir,
encreuament i canvi de direccio de les persones, independentment de les seves caracteristiques o mode de
desplacament.

c¢) En tot el seu desenvolupament tindra una alcada lliure de pas no inferior a 2,20 m.
d) No presentara graons aillats.

e) La seva pavimentacio reunira les caracteristiques definides a I' article 11.

f) El pendent transversal maxim sera del 2%.

g) El pendent longitudinal maxim sera del 6%.

h) En tot el seu desenvolupament s'ajustaran els nivells d'il-luminacio del recorregut als especificats en el Reial
decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament d'eficiencia energética en instal-lacions
d'enllumenat exterior i les seves Instruccions técniques complementaries EA-01 a EA-07.

Pel que fa al paviment de |' itinerari per a vianants se seguira el que disposa I' article 11:

1. El paviment de l'itinerari per als vianants accessible sera dur, estable i complira amb I'exigencia de relliscada
per als sols en zones exteriors establerta en el Document Basic SUA, Seguretat d'utilitzacio i accessibilitat del
Reial decret 314/2006, de 17 de marg, pel qual s'aprova el Codi Tecnic de I'Edificacié. No presentard peces ni
elements solts, amb independéncia del sistema constructiu que, en tot cas, n' impedira el moviment. La seva
col-locacié assegurara la seva continuitat i la inexisténcia de ressalts d'alcada superior a 4 mm, i la seva textura
sera diferent de la dels paviments tactils indicadors especificats a I'article 45.

2.En els itineraris per a vianants accessibles també s' admetra la utilitzacié de paviments tous amb una
compactacio superior al 90% determinada d' acord amb el metode d' assaig Proctor modificat de la norma
UNE 103501: 1994, que permetin el transit de vianants de forma estable i segura, sense ocasionar
enfonsaments ni estancaments d' aigiies, i mantenint la maxima adequacio possible amb la resta de les
caracteristiques exigides a |' apartat anterior.

4.3.2.3 BICICLETES | VEHICLES DE MOBILITAT PERSONAL (VMP)

Amb I' objectiu d' incentivar I' ocupacié de modes de transport més sostenible els estacionaments es dissenyaran
amb una area d' aparcament especific per a bicicletes i VMP, amb capacitat entre el 8 | el 10% del nombre de
places per a Automobils.

En el disseny de les places per a bicicletes, es podran seguir les recomanacions del Manual d'Aparcaments de
bicicleta publicat per I'IDEA (Institut per a la diversificacid i I'estalvi de I'energia), sobretot en els referents a:

e Dimensionament: "L'eleccid de les dimensions s'ha de realitzar respectant un compromis entre una
minima ocupacié d'espai i un confort optim per a l'usuari. Una mida massa ajustada dels suports de '
aparcabicis pot presentar problemes de maniobrabilitat i el contrari suposa un desaprofitament de I' espai
public. L' espai que ocupa una bicicleta esta determinat per la seva longitud, amplada del manillar i alcada.
El disseny de |I' aparcament ha de considerar bicicletes amb les dimensions mitjanes segilients: 1,90 m de
llarg, 0,60 m d' ampleiunaalgcadad' 1,10 m."

Il-lustracio 19. Dimensions generiques d' una bicicleta
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Font: Manual d' Aparcaments de bicicleta. IDAE

e Accessibilitat: "La instal-lacié de I'aparcabicis ha de complir amb les normatives d'accessibilitat de vianants
i persones amb mobilitat reduida, sense entorpir ni posar en risc la seva mobilitat. A més, no pot ser ocupat
o bloquejat per altres usuaris, com les motos o els cotxes aparcats en doble fila.”

Per garantir la seguretat es preferiran, sempre respectant I'entorn i I'impacte que hi poden tenir, les instal-lacions
amb casetes o espais tancats que protegeixin les bicicletes del robatori, vandalisme i la meteorologia. Aquest tipus
de casetes permet a més deixar altres bonys i accessoris (cascos, etc), dotant aixi I'usuari d'un servei afegit.

En cas de no comptar amb aparques tancats, es buscara garantir la seguretat emprant dissenys amb sistemes
antirobatori o que facilitin la seva col-locacié, i emprant materials eficacos enfront d'accions de robatori o
vandalisme, sent els suficientment resistents a eines industrials de tall i amb fixacions solides que resisteixin els
moviments per torsié humana.
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4.3.3 JARDINERIA

Un dels principals problemes dels estacionaments en superficie, en dissenyar-se sense vegetacid, és que es
produeix I'efecte "d'illes de calor": la gran extensid de superficie pavimentada absorbeix la radicacid solar generant
una gran quantitat de calor, que en periodes d'estiu pot afectar la temperatura del seu entorn.

L'excés de calor té conseqiiéncies tant en I'asfalt, amb un deteriorament més rapid del mateix, com en els vehicles,
gue assoleixen temperatures molt altes generant condicions de perill per als usuaris i incentivant un major Us de
I'aire condicionat.

Per evitar la generacié d'aquestes "illes de calor" és essencial I'Us de la jardineria i vegetacié que brindi espais
d'ombra ajudant a regular les temperatures, a més d'aportar altres beneficis com:

. Millorar la qualitat de I' aire i reduir |I' emissié de gasos amb efecte d' hivernacle
. Reduir les escorrenties de pluja

° Crear barreres acustiques i visuals

° Fer la zona més atractiva per als usuaris

Per tot aixo, els estacionaments proposats en el Pla hauran de comptar amb la jardineria adequada, complint com
a minim els parametres seglients:

° En ' eleccid dels tipus de planta s' ha de tenir en consideracié les condicions de |I' emplacament, prioritzant
plantes i vegetacidé autoctona, i en un segon ordre, que sigui similar a I'existent de la zona.

. Es col-locaran estrategicament en els estacionaments arbres que proporcionin ombra, proporcionant-los
la quantitat de sol necessaria per al seu adequat creixement.

Per afavorir el creixement i millorar les condicions del sol es podran també emprar tecnologies com sols
estructurals o sistemes modulars de paviment suspés o en voladis.

. La ubicacié dels arbres i la jardineria en general es realitzara tenint en compte la il-luminacio i el camp de
visié dels vehicles. Es recomana evitar col-locar vegetacié que dificulti la visibilitat dels conductors en
realitzar les maniobres d'aparcament i d'accés, aixi com aquella que disminueixi la lluminositat en arees
que per motius de seguretat hagin de ser il-luminades.

4.3.4 IL-.LUMINACIO SOSTENIBLE

Els estacionaments han de comptar amb una il-luminacié homogenia, evitant I'existéncia de zones fosques de
manera que es garanteixi la seguretat dels usuaris.

Es recomana I'ds d'il-luminacié energéticament eficient que permetin estalvi d'energia i sostenibilitat, complint el
que disposa l'article 44: "Contaminacié Luminica" del pla territorial Insular de Mallorca i la seva modificacié N93.

Per al disseny de la il-luminacié en els estacionaments previstos en el pla, es recomana seguir el que disposa la
Guia Tecnica d'Eficiéncia Energetica en Il-luminacié. Enllumenat Public publicada per I'Institut per a la Diversificacio
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i Estalvi de I'Energia (IDAE), en la qual s'indica que, en els aparcaments a l'aire Iliure, no es precisa de nivells
d'il-luminacié molt elevats ni de criteris d'uniformitat molt exigents, en tractar-se de tasques visuals de tipus mitja.

La guia proposa una classe d' enllumenat S1, podent-se arribar a la classe CE1 quan la situacid de I' aparcament i
les propies condicions del mateix aixi ho requereixin.

e C(lasse d' enllumenat: S1, Il-luminancia horitzontal a I' area de la cal¢ada:
e |l-luminancia Media Em = 15 lux

e |l-luminancia minima Emin =5 lux

e Uniformitat mitjana Um =33%

e Classe d' enllumenat: CE1, Il-luminancia horitzontal

e |l-luminancia Media Em =30 lux

e Uniformitat mitjana Um = 40%

A més, destaca que en aquest tipus d'instal-lacions tant el control de I'enlluernament, com la limitacié de la
contaminacié lluminosa, haura de ser rigorosa.

L'enllumenat haura de complir, a més el que disposa la Llei 3/2005, de 20 d'abril, de proteccié del medi nocturn
de les llles Balears.

La il-luminacié dels itineraris per als vianants complira amb els disposats en I'ORDRE TMA/851/2021, DE 23 DE
JULIOL, PER LA QUAL ES DESENVOLUPA EL DOCUMENT TECNIC DE CONDICIONS BASIQUES D'ACCESSIBILITAT | NO
DISCRIMINACIO PER A L'ACCES | LA UTILITZACIO DELS ESPAIS PUBLICS URBANITZATS, en el seu Article 5. Itineraris
per a vianants accessibles, reflectit a I' apartat 4.3.2.5 Itineraris per a vianants.

4.3.5 SENYALITZACIO

Els estacionaments d'intercanvi modal hauran de tenir una senyalitzacié singular i identificable facilment pels
usuaris tant a [ entrada com en els itineraris d'accés.

Aixi mateix, internament hauran de tenir una coheréncia d' imatge i disseny.

Es proposa la seglient senyalitzacid per identificar els estacionaments d'intercanvis previstos en el Pla.
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Il-lustracid 20 senyal

Font: Elaboracio propia
4.3.6 PUNTS DE RECARREGA ELECTRICA

Els estacionaments proposats dins del Pla, comptaran amb places per a la recarrega de vehicles electrics, d' acord
amb el que disposa la norma 42. Mesures bioclimatiques en l'ordenacio i en I'edificacié del Pla Territorial de
Mallorca (modificacié N23), apartat 4:

"f. Implantar punts de recarrega suficients per a vehicles eléctrics a la via publica i als nous aparcaments o
ampliacions dels existents d' equipaments publics i privats i d' edificis d' us col-lectiu, amb un minim d' un punt
cada 20 noves places."

Aquest radi, a més compleix amb el que disposa la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi climatic i transicié
energetica en I'Art. Punts de recarrega per a vehicles eléctrics en aparcaments.

Pel que fa a les instal-lacions de punt de recarrega, s'exposen a continuacié algunes recomanacions a partir de la
normativa i projectes existents:

e Equip utilitzat per a la recarrega de vehicles eléctrics:
e La poténcia maxima es determinara per a cada cas, tenint en compte que:

° L'ocupacié de |I' estacionament sera en estades llargues, per complir amb la seva funcionalitat
d' intermodalitat. Per la qual cosa en principi no sera necessari comptar amb recarregues
rapides.

°  Els estacionaments es plantegen com a espais que s' abastaran de I' energia que produeixin
mitjangant plaques solars, per la qual cosa es controlara que el consum no superi aquest
proveiment.

e Esrecomana que comptin amb:

°  Pantalla anti-vandalica tactil amb interficie d' usuari

° Metode d' autenticacié d' usuaris: lector RFID o lectors de targetes magneétiques, lectors de
codis de barres o QR.
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e S' haura de garantir la seva estanquitat i proteccié comptant amb envolupants amb com a minim IP54 i
IK10, amb preferéncia d' IP65.
° Es recomana que com a minim el rang d'operacié es trobi entre els -25°C i els 50°C. Tot i que aquest
equipament es dissenyara i orientara de manera que s' eviti |I' abast de valors extrems de temperatura.
o L'equip haura de complir la normativa vigent en el moment de realitzar el projecte.
o Infraestructura de recarrega:
° Es condicionaran i pintaran les places d' aparcament disposades per a la recarrega de vehicles electrics
amb indicacions i senyalitzacions corresponents, diferenciadores de la resta de places convencionals.

° S'assegurara la proteccié dels punts de recarrega contra impactes.

Il-lustracio 10. Exemple de punt de recarrega

Font Elaboracid propia. Aparcament a Calvia
4.3.7 ENERGIA

En el disseny dels estacionaments proposats dins del Pla, es buscara la maxima eficiencia energetica, mitjancant la
instal-lacié de plaques fotovoltaiques que permetin que els estacionaments siguin autosuficients produint almenys
I'energia que consumeixen.

La instal-lacié de plaques solars va en concordanga amb el que disposa la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi
climatic i transicié energetica, que en el seu Art. 53. Aprofitament dels grans aparcaments en superficie i de
cobertes, determina que:

"3. Es cobriran amb plaques solars de generacio fotovoltaica els espais destinats a les places d'estacionament
de tots els aparcaments de titularitat publica en sol urba ubicats en superficie que ocupin una area total superior
a 1.000 metres quadrats.
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4. Els consells insulars podran establir obligacions d'incorporacié de generacié renovable en aparcaments Il-lustracio 23. Servei d’Amazon Locker i City paq en parquing.
ubicats en sol rustic.”

La instal-lacié de plaques solars anira acompanyada de la seva integracid paisatgistica, sense generar un
impacte visual negatiu. Es prioritzara I' Us d' estructures els materials i disseny de les quals vagin d' acord amb ['
entorn de |' estacionament.

Il-lustracio 11. Exemple de marquesines amb plaques fotovoltaiques

Font: https://parkingsalesas.com/servicios/

e Servei a la mobilitat
o Flota de cotxes compartits (car sharing), flota de motos compartides (moto sharing),
o Préstec-lloguer de bicicletes public i/o privat

o Box o caixes de seguretat de vehicles de mobilitat personal (VMP).

e Serveis energeétics:

Font: Elaboraci6 propia. Aparcament a Liucmajor o Instal-lacions de generaci6 de energia eléctrica renovable de baixa poténcia, plaques

4.3.8 USOS COMPLEMENTARIS fotovoltaiques, i mini eolica.
o Instal-lacions de punt de recarrega de vehicles eléctrics. (PdR)
En aquells estacionaments de major grandaria, es podra disposar d'una zona dedicada a usos complementaris, que

no ha de ser superior al 5% de la superficie de I' estacionament. * [Ilustraci6 24. Instal-lacié d’aparcament de bicicletes.
Els usos complementaris permesos dins d' aquestes zones seran:

e Servei a les persones

o Usos logistics de distribucié: En aquestes zones es podran col-locar lockers per a I'enviament de
pagueteria com sén els Amazon locker o City Paq de Correus o taquilles. De manera que els usuaris
dels estacionaments puguin fer Us d' aquest servei.

o Recarrega d'abonaments o tiquets per al transport public: En els estacionaments de major
grandaria els operadors del transport public podran instal:-lar punts per a la recarrega de targetes
moneders o la compra de bitllets.

o Autoservei de manteniment i reparacid de bicicletes: Es podra disposar d' una zona per a la

reparacio de bicicletes mitjancant autoservei, comptant amb estacions dissenyades per a aquesta . L, L
] P ) . ) g. ) ) ] P ) y . P \q Font: Web de la Diputacid Foral de Bizkaia
finalitat que continguin portabicicletes, eines, sistema per a I' inflat dels pneumatics, mandmetre

per controlar la pressié de I' aire i manega amb subministrament dosificat d' aigua.

o Expenedors i/o maquines de vendre automatiques per subministrar productes.
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4.4 PROPOSTA D’'APARCAMENTS EXISTENTS A ADEQUAR COM ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI Taula 7. Estacionaments existents a adequar al Pla
Nombre de pl .
MODAL . .. ombre de p afes Superficie
Estacionament Municipi proposades (vehicles
Pel que fa a estacionaments existents a adequar, el Pla proposa un total de 16 estacionaments distribuit als lleugers, PMR i motos)
seglients 12 municipis: 1 Aparcament Estacio Arta Arta 59 2.000
e Arta: Es proposa l'adequacid de dos estacionaments. Un podria veure's afectat per la previsié de 2 Aparczrl”ler.]t d? ll\olalPat; I A';t"i L 5000
construccio del Centre de Salut. Se cercara que |'estacionament encaixi amb aquesta construccié i que hi Z Aparcamen'tAAca cmia F:/T ° IV.f el Bosque Ealvfé 45409 11(;2756'?2
. . parcament Magalu alvia .
hagi sinergia entre els dos usos.
.s . ., . 5 Aparcament Palmanova Calvia 201 6.700
e Calvia: Es proposa |'adequacié de tres estacionaments a la zona de Magaluf, a la zona de Portals Nous E 2 Pl FEr—— Cand - 5 G
L . parcament Placa de la Constitucid apdepera .

(Académia Futbol V. del Bosque) i a la zona de Palmanova. > Aparcament Estaci Consell-Alaro Consell 136 6 000
e Capdepera: es recomana la reconversié a estacionament d’intercanvi modal de |’actual aparcament ubicat 3 T e | Inca 90 3'000
al centre del municipi. 9 Aparcament Maioris Décima Llucmajor 67 1.300
e Consell: Es proposen un estacionament a I'estacié de tren, on es proposa una ampliacié que haura d'anar 10 Aparcament Estacio de Marratxi Marratxi 97 3.800
en consonancia al que disposa el projecte existent de SFM sobre la supressid del pas a nivell sobre vies. 11 Aparcament Estacié Pont D'Inca Nou Marratxi 116 5 000
e Inca: Es proposa l'adequacid d’un estacionament amb possibilitat d’ampliacid, en un dels vials 12 Aparcament Estacié Muro Muro 48 1.100
d’accés/sortida des de I’'Ma-13. 13 Aparcament Estacié de Petra Petra 67 3.300
e Llucmajor: Es proposa I'adequacié d’un estacionament a Maioris décima. 14 Aparcament Sa Pobla Sa Pobla 70 2.000
e Marratxi: Es proposa l'adequacié de dos estacionaments a I'estacié de tren de Marratxi i d'Inca Nou. 15 Aparcament Estacié Santa Maria Santa Maria de Cami 99 2.800
Aquesta darrera proposta es veuria beneficiada de I'adequacid del pas entre ambdds costats de la via del 16 Aparcament Cala Bona Son Servera a7 1.400

tren. Font: Elaboracio propia

e Muro: Es proposa adequar |'estacionament de I'estacid de tren. B ) » . ]
, o ) , ., Il-lustracio 25. Localitzacio estacionaments existents en el Pla

e Petra: Es proposa I'adequacid de I'estacionament de I'estacid de tren.

e SaPobla: Es proposa I'adequacid de I'estacionament de I'estacié de tren.

e Santa Maria del Cami: Es proposa adequar un estacionament proper a |'estacié de tren amb possibilitat
d'ampliacié.

e SOn Servera: Es proposa adequar un estacionament a la zona de Cala Bona, i en cas de ser necessari, una
proposta de reubicacio de parades.

Els estacionaments existents proposats en el Pla es descriuen a continuacio:

Font: Elaboracio Propia
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4.4.1 ARTA:1. APARCAMENT ESTACIO ARTA Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres per |’Avinguda Costa i Llobera

] . ) on hi ha passos de vianants correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.
Es proposa adaptar I'aparcament Estacid Arta, situat al carrer Major cantonada amb |’Avinguda Costa i Llobera,

amb una cabuda superficial de aproximadament 2.000 m2 on es preveu comptar amb un total de 59 places o Tipus de sol i entorn de la parcel-la
considerant vehicles i motos.

L’estacionament es troba en sol urba, qualificat de sistema viari i aparcament, dins del nucli urba d’Arta.

Il-lustracid 26. Localitzacid parcel-la Arta 1

° Estat de la parcel-la

L"estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacié ben senyalitzats i amb dotacié de PMR,
i per aix0, no cal fer grans inversions més enlla dels punts de recarrega eléctrica i les pérgoles fotovoltaiques. Hi
ha arbres perimetrals en el llindar sud dins la via verda i escocells dins del mateix aparcament on es podrien plantar
nous arbres.

Il-lustracio 12. Fotografia area espai estacionament Arta 2
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Font: Elaboracid propia

) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 3 minuts i 200 metres aproximadament de les
parades de bus Arta 1, per les quals circulen les linies: Font: Elaboracio propia

e 411: Cala Rajada - Manacor
e 421: Colonia Sant Pere — Arta

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.

) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles a |' estacionament es podra realitzar a nivell des de I’'Ma-15. Pels vehicles en sentit contrari es
disposa d’un carril segregat de gir a I'esquerra o des de la propia rotonda de la M-15 per un cami posterior.
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. Fotografies de visita a camp
Il-lustracié 13. Vista estacionament des de el seu accés d’entrada Il-lustracio 29. Vista lateral de I'aparcament
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4.4.2 ARTA: 2. APARCAMENT DE NA PATI

Es proposa incloure a la xarxa d’estacionament d’intercanvi modal, |"'aparcament existent situat al carrer de la
Pau, amb una cabuda de aproximadament 5.000 m2 on es preveu comptar amb un total de 181 places considerant
vehicles i motos.

Il-lustracid 32. Localitzacid parcel-la Arta 1

Soluranitzable Son Tallet

Font: Elaboracio propia

) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 4 minuts i 300 metres aproximadament de les
parades de bus Arta 1, per les quals circulen les linies:

e 411: Cala Rajada - Manacor
e 421: Colonia Sant Pere — Arta

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.

) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles a |I' estacionament es podra realitzar a nivell des de I’'Ma-15 a través del carrer de la Pau. La
preséncia d'una glorieta a la interseccié de la M-12 amb la M-15 a uns 200 metres de |'estacionament permetra
I'accés dels vehicles que venen de I’entorn, sense necessitar d'habilitar un gir a I'esquerra a I’'Ma-15.

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres estretes, pel carrer de I’Almudaina fins arribar al carrer
Costa i Llovera que s’amplien fins les parades de transport public, on hi ha passos de vianants correctament
senyalitzats. No s'observen carrils bicis.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
Estacionaments d’Intercanvi Modal

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
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. Tipus de sol i entorn de la parcel:-la

L’estacionament es troba al limit del nucli urba en sol rustic. Es una zona urbanitzada amb cases dels nucli urba
d’Arta.

. Estat de la parcel:la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacié ben senyalitzats i amb dotacié de PMR,
i per aixo, no cal fer grans inversions més enlla dels punts de recarrega electrica i les pérgoles fotovoltaiques.

Il-lustracid 33. Fotografia area espai estacionament Arta 1

2ecifiren

Font: Elaboracio propia
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracio 34. Parcel-la vista des de el lateral Il-lustracio 14. Accés de vianants

Il-lustracié 37. Estacionament des de una cantonada
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4.4.3 CALVIA: 3. APARCAMENT ACADEMIA FUTBOL V. DEL BOSQUE

A la zona de Portals Nous, es proposa la conversié de |'aparcament del costat de I’Academia de Futbol Vicente del
Bosque en estacionament d’intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de
aproximadament 1.250 m? on es preveu comptar amb un total de 50 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 38. Localitzacio parcel-la Calvia Portal Nous
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Font: Elaboracio propia

) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut i 60 metres aproximadament de les
parades de bus de Marineland per on circulen les segiients linies d’autobus:

e 104 Magaluf Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma

e 106 El Toro—Palma

e 107. Es Capdella —Palma

e 108. Son Caliu — Palma

e 123 Santa Ponga — Cas Catala.

e All Camp de Mart— Aeroport (linia operativa només a |'estiu)

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es podra realitzar a nivell des de ’'Ma-1c- . Pels vehicles en sentit contrari
es disposa d’una rotonda, entre aquesta carretera i I'avinguda Tomas Blanes Tolosa, que dona accés a I’'Ma -1

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i passos de vianants
correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L’estacionament es troba en sol urbanitzable

. Estat de la parcel-la

L'estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacid ben senyalitzats i per aix0, no cal fer
grans inversions més enlla de la dotacié de PRM, punt de recarrega eléctrica i les pérgoles fotovoltaiques. Hi ha
arbres al passeig de vianants i bicicletes paral-lel a I'Ma- 1c

Il-lustracio 39. Fotografia area espai estacionament Calvia Portals Nous

Font: Elaboracio propia
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracid 40. Aparcament public del costat (pendent foto nova) Il-lustracid 41. Punt de recarrega eléectrica

Il-lustracio 42. Itinerari d’accés a la parada de transport public
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4.4.4 CALVIA: 4. APARCAMENT MAGALUF

A la zona de Magaluf es proposa la conversié de I'aparcament actual emprat per I'ITV mobil, a I' accés des de I'Ma-
1 per la carretera de Cala Figuera. A I'aparcament, amb una superficie de 10.762 m?, Es preveu comptar amb un
total de 449 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 44. Localitzacio parcel-la Calvia — Magaluf
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Font: Elaboracio propia
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. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, actualment es troba a 11 minuts de les parades de bus
Western Water Park 1 i Western Water Park 1, pero s'espera que hi hagi reubicacié de parades millorant aixi la
seva connexid amb el transport public. Les linies que circulen per les parades actuals son:

e 106: El Toro - Palma
e 123:Santa Ponca - Cas Catala

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles es realitza a nivell des dels carrers de nova construccié que connecten amb la carretera de Cala
Figuera. Els carrers compten amb voreres amples a banda i banda i passos de vianants senyalitzats. Per la qual cosa
no sera necessari a |I' hora d’'implantar I' estacionament de majors canvis en els itineraris per a vianants ni en els
accessos de vehicles.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol urba, en una zona amb planejament, pero encara sense desenvolupar.

) Estat de la parcel-la

La parcel-la compta amb un aparcament pavimentat, amb les places distribuides, il-luminacio i llocs de recarrega
per a vehicles eléctrics. Actualment s’utilitza com a centre ITV mobil.

Malgrat que esta preparada per I'estacionament, per a la seva implantacié com a estacionament d'intercanvi
modal caldra esperar a un major desenvolupament de la zona i la modificacié de les parades d'autobus.
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Il-lustracid 45. Interior de la parcel-la

Il-lustracio 46. Interior de la parcel-la
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4.4.5CALVIA: 5. APARCAMENT PALMANOVA

Al municipi de Calvia, a la zona de Palmanova , es proposa la conversié de I"'aparcament del costat del Centre de
Salut de Palmanova en estacionament d’intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda
superficial de aproximadament 6.700 m? on es preveu comptar amb un total de 201 places considerant vehicles i
motos.

Il-lustracid 47. Localitzacid parcel-la Calvia Palmanova
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Font: Elaboracio propia

) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 4 minuts i 300 metres aproximadament de les
parades de bus de I’'Ma -1c Nord per on circulen les segilients linies d’autobus:

e 104 Magaluf Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma

e 106 El Toro—Palma

e 107. Es Capdella —Palma

e 123 Santa Ponca — Cas Catala.

e All Camp de Mart— Aeroport (linia operativa només a |'estiu).

Les parades de transport presenten marquesina i no disposen de carril segregat.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
Estacionaments d’Intercanvi Modal

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es podra realitzar a nivell des de ’'Ma-1c- . Pels vehicles en sentit contrari
es disposa d’una rotonda, entre aquesta carretera i Ma — 1015 que dona accés a I’'Ma -1, per I'enlla¢g 13 de
Palmanova.

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i passos de vianants
correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L’estacionament es troba en sol rustic dins d'una Area de Transicié6 perd amb qualificacié de SGCI de
comunicacions i infraestructures.

. Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacié ben senyalitzats amb dotacié de PMR,
i per aix0, no cal fer grans inversions més enlla de I"'ampliacié de places, punt de recarrega eléctric i les pérgoles
fotovoltaiques. Hi ha arbres i parterres intercalats entre les places i enllumenat public.

Il-lustracio 48. Fotografia area espai estacionament Calvia Palmanova

Font: Elaboracio propia
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Il-lustracid 49. Aparcament des de I'accés d’entrada Il-lustracid 50. Accés des el carrer amb senyalitzacio vertical
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Il-lustracid 51. Punt de recarrega eléctrica Il-lustracid 52. Vista general de |'estacionament
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4.4.6 CAPDEPERA: 6. APARCAMENT PLAGA DE LA CONSTITUCIO

En el municipi de Capdepera, es proposa la conversié de |'aparcament del carrer de Ciutat en estacionament
d’intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de 2.800 m? on es preveu comptar
amb un total de 80 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 53. Localitzacio parcel-la Capdepera

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut i 50 metres aproximadament de les
parades de bus de Capdepera Centre per on circulen la segiient linia d’autobus

e 411 Cala Rajada — Manacor.
e 424 Cala Rajada — Porto Cristo (linia operativa només a |'estiu)

Les parades de transport presenten marquesina i disposen de espai segregat.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
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. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es podra realitzar pel carrer Llum.

Per als itineraris per als vianants compten amb passos de vianants correctament senyalitzats. No s'observen carrils
bicis.

° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L’estacionament es troba en sol urba.

. Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacid ben senyalitzats sense dotacié de PMR,

pel que no cal fer grans inversions més enlla de places de PMR, punt de recarrega eléctric i les pérgoles
fotovoltaiques.

Il-lustracid 54. Fotografia area espai estacionament Capdepera
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Fotografies de visita a camp

Il-lustracid 55. Vista general de |'estacionament superior des de I'accés. Il-lustracid 56. Vista de I'estacionament sud.
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4.4.7 CONSELL: 7. APARCAMENT ESTACIO CONSELL-ALARO . Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

Al municipi de Consell , s’integra I'aparcament de SFM al costat de |'estacié com estacionament d’intercanvi L’ accés de vehicles a I estacionament es podra realitzar des de la carretera Ma 2022.
modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de aproximadament 6.000 m? on es preveu L . . . . , L

. ] . No hi ha itineraris de vianants marcats ni correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.
comptar amb un total de 136 places considerant vehicles i motos.

° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

» ) » L'estacionament es troba en sol rustic de régim general.
Il-lustracio 59. Localitzacio parcel-la Consell

iy ——

° Estat de la parcel:la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacid ben senyalitzats amb dotacié de PMR,
i per aixo, no cal fer grans inversions més enlla de places de PMR, punt de recarrega eléctric i les pérgoles
fotovoltaiques i millora d’itineraris de vianants.

Il-lustracio 60. Fotografia area espai estacionament Consell

Font: Elaboracio propia

. Connexié amb el transport public

Pel que fa ala seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts i 120 metres aproximadament de I'estacid
de SFM d’Alaré/Consell per on circulen els trens de les linies:

o Tl.Inca
o T2.SaPobla.
o T3.Manacor.

i de la parada de bus Estacio Alaré/Consell:

e 331 Alar6- Orient. Font: Elaboracio propia

e 342 Alaré — Estacio — Consell.

Les parades de transport presenten marquesina i disposen d’espai segregat.
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Fotografies de visita a camp

Il-lustracido 61. Estacionament des de I’accés amb senyalitzacio Il-lustracid 62. Vista Estacionament al costat Estacio.

Il-lustracio 63. Vista general de |'estacionament
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4.4.8 INCA: 8. APARCAMENT INCA LLEVANT

Aguest aparcament existent ubicat a |'est d’Inca, s’integra al costat de la parada de CTM i té actualment una
cabuda superficial de aproximadament 3.000 m? on es preveu comptar amb un total de 90 places considerant
vehicles i motos.

Il-lustracid 65. Localitzacid parcel-la Inca - Llevant
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Font: Elaboracio propia

) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat dins la parada d’autobus d’INCA LLEVANT
1 les seglients linies:

e 301 Portde Pollenca Palma.

e 302 Can Picafort —Palma.

e 304 Inca-Secelles—Palma

e 311 Manacor de la Vall —Inca— Muro

e 312 Lluc—Inca—Muro

e 314 Buger — Campanet —Inca

e 315 SaPobla—Badia d’Alcudia — Inca (linia operativa només a I'estiu)
e 316 Son Serra-Inca

e A32 Can Picafort — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
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Aixi mateix, ben aviat, es preveu la posada en funcionament de |'estacié de SFM d’Inca — Hospital Comarcal, que
disposara del seu propi aparcament de 25 places.

Les parades de transport presenten marquesina i disposen d’espai segregat.

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es pot realitzar per I’'Ma-3240 (carretera d’'Inca a Sineu) que té accés a |I'Ma-
1il'Ma-13A, que fa de ronda est d’Inca. A la interseccid de les dues carreteres hi ha una rotonda que facilita I'accés
a I"'aparcament per tots els sentits de la marxa. No hi ha carril bici en I'entorn.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L'estacionament es troba en sol rustic com area de transicid, amb clau 4, d"espais Iliures publics.

) Estat de la parcel-la

L'estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacié ben senyalitzats i amb dotacié de PMR,
i per aixo, no cal fer grans inversions més enlla de punts de recarrega eléctrica, pergoles fotovoltaiques,
aparcaments de bicicletes i millores dels itineraris de vianants. Té arbres i plantes arbustives al seu voltat que
s‘integren a I'entorn.

Il-lustracio 66. Fotografia area espai estacionament Inca — Llevant
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracid 67. Vista general estacionament amb la parada de Bus al fons Il-lustracid 68. Vista General Estacionament des de I'altre costat

G

Il-lustracio 69. Un altre vista de |'estacionament Il-lustracio 70. Vista de |'estacionament
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4.4.9 LLUCMAIJOR: 9. APARCAMENT MAIORIS DECIMA

Al municipi de Llucmajor, al carrer de la Plana, s’ubica aquest petit estacionament d’intercanvi modal, que té
actualment una cabuda superficial de aproximadament 1.300 m? on es preveu comptar amb un total de 67 places
considerant vehicles i motos.

Il-lustracié 71. Localitzacio parcel-la Llucmajor — Maioris Décima

e

& £Q Al PEDRATO EQ 08 05, *

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexid amb el transport public, es troba integrat dins la parada d’autobus de Maioris Décima
amb les seglients linies:

e 504 Tolleric- Palma.

e 505 Cala Pi-Palma (linia operativa només a I'estiu)

Les parades de transport presenten marquesina només en un costat i no disposen de espai segregat.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
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. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es pot realitzar per 'Ma-6014, mitjancant la rotonda d’accés a aquest
entorn. El itinerari de vianants des de |"aparcament fins la parada es al costat, menys d’1 minut, si bé cal un pas de
vianant al carrer Na Plana per accedir a la parada d’autobus de I"altre costat.

. Tipus de sol i entorn de la parcel:-la

L'estacionament es troba en sol urba qualificat com aparcament.

) Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulacié ben senyalitzats, i per aixd, no cal fer
grans inversions més enlla de places de PMR, punt de recarrega eléctrica, pérgoles fotovoltaiques, aparcaments
de bicicletes i millores dels itineraris de vianants (pas de vianants).

Il-lustracio 72. Fotografia area espai estacionament Llucmajor — Maioris Décima
: - 5 Y B L e 5 c

i

Font: Elaboracio propia
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Fotografies de visita a camp
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Il-lustracid 73. Vita estacionament des de accés. Il-lustracid 74. Vista general estacionament amb la vorera.

Il-lustracio

L IEE

75. Vista estacionament des de el fons

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

= (¥

anteagroup DOYMO

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Pagina 54 de 118



hvd
Consell de Mallorca

" Departament de Mobilitat i Infraestructures

Consell de Mallorca

4.4.10 MARRATXI: 10. APARCAMENT ESTACIO DE MARRATXI

En el municipi de Marratxi, s’integra |'aparcament de SFM al costat de |’estacié com estacionament d’intercanvi
modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de aproximadament 3.800 on es preveu comptar
amb un total de 97 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 77. Localitzacio parcel-la Marratxi - Estacid.
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Font: Elaboracid propia
. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat a I'estacié de SFM de Marratxi per on
circulen els trens de la linia:

e Tl.Inca
e T2.SaPobla.
e T3. Manacor.

| de la parada de bus Estacio Alaré/Consell:
e 341. Portol —Son Llatzer - Fan

La parada de transport presenta marquesinaino disposa d’espai segregat.

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
Estacionaments d’Intercanvi Modal
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. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés dels vehicles a I’ estacionament del costat sud es realitza des de la carretera Ma 13A (Carretera Inca —
Afor), mitjancant una rotonda i després per I’Avinguda Princeps d Espanya i el carrer dels Princeps d’Asturies, dins
la trama urbana. L’estacionament s’integra entre I'estacié de ferrocarril i té un pas de vianants fins a la parada
d’autobus. No hi ha carrils bici d’accés.

° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L'estacionament es troba en sol urba en sol qualificat d’equipament soci- cultural. .

. Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulaciéd ben senyalitzats amb dotacié de PMR,
i per aixo, no cal fer grans inversions més enlla de places de PMR, punt de recarrega eléctric i les pérgoles
fotovoltaiques.

Hi ha una part important d’espais verds integrats a la zona d’estacionament.

Il-lustracio 78. Fotografia area espai estacionament Marratxi — Estacio.

Font: Elaboracio propia
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. Fotografies de visita a camp
Il-lustracio 79. Vista General de |'estacionament Il-lustracid 80. Vista de la parada de Bus a I'esquerra i via tren a la dreta. |
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Il-lustracio 81. Un altre vista de |'Estacionament.
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4.4.11 MARRATXI: 11. APARCAMENT ESTACIO PONT D'INCA NOU

En el municipi de Marratxi, al barri de Pont d’Inca s’integra |'aparcament de SFM al costat de |'estacié com
estacionament d’intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de aproximadament

5.000 m?on es preveu comptar amb un total 116 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracid 83. Localitzacid parcel-la Marratxi. Pont d’Inca Nou
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Font: Elaboracio propia
) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat a |'estacié de SFM de Pont d’Inca NOU per

on circulen els trens de la linia:

e Tl.Inca
e T2.SaPobla.
e T3. Manacor.

| de la parada de bus Estacié Alaré/Consell:

e 341. Portol — Son Llatzer - Fan

e A32. Can Picafort — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

Les parades de transport presenten marquesina i disposen de espai segregat.

Estacionaments d’Intercanvi Modal L MEMORIA

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés dels vehicles a I’ estacionament del costat sud es realitza des de la carretera Ma 13A (Carretera Inca —
Afor) . Mitjangant una rotonda que dona al carrer Galatzd. L’estacionament s’integra entre la estacid de ferrocarril
i la parada d’autobus.

L’accés dels vehicles a |'estacionament del costat nord es fa per |'interior del nucli urba, pels carrers de Son Frau,
on hi ha també un carril bici i pel carrer de Camanegra. Hi ha voreres amples.

Hi manca un pas de vianants a la carretera per accedir a la parada d’autobus en sentit est.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L’estacionament es troba en sol urba en sistema viari.

) Estat de la parcel-la

L'estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulaciéd ben senyalitzats amb dotacié de PMR,

i per aixo, no cal fer grans inversions més enlla de places de PMR, punt de recarrega eléctrica i les pérgoles
fotovoltaiques i millora d’itineraris de vianants.

Il-lustracio 84. Fotografia area espai estacionament Marratxi — Pont d’Inca Nou

Font: Elaboracio propia
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Il-lustracid 85. Vista general de |'estacionament.
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Il-lustracid 86. Accés des de I'aparcament a |’estacio de SFM
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4.4.12 MURO: 12. APARCAMENT ESTACIO MURO L’estacié de Muro queda allunyada del nucli urba i no té una parada d’autobus, per tant, I'accés és Unicament amb

, . , , i vehicle privat.
S’integra I'aparcament de |'estacié de SFM de Muro com estacionament d’intercanvi modal, aquest equipament

té actualment una cabuda superficial de aproximadament 1.100 m? on es preveu comptar amb un total de 48 ° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

places considerant vehicles i motos. . . - . L
L’estacionament es troba en sol rustic dins del sistema general ferroviari.

Il-lustracio 89. Localitzacio parcel-la Muro — Estacio.

° Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat, sense ordenar ni places ni carrils de circulacié senyalitzats. Tampoc té
dotacié de PMR, pero no cal fer grans inversions més enlla d’ordenar les places, instal-lar punt de recarrega
electric i les pergoles fotovoltaiques.

En la seva adequacié s’hauria de mantenir els arbres existents e integrar nous espais verds.

Il-lustracid 90. Fotografia area espai estacionament Muro — Estacio.

Font: Elaboracio propia

. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat a |'estacié de SFM de Muro per on circulen
els trens de la linia:

e T2.SaPobla.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes Font: Elaboracio propia

L’ accés dels vehicles a I’ estacionament del costat sud es realitza des de la carretera Ma 3.500 a |"al¢ada del Pk.
7, no hi ha carrils bici ni adaptacid de vianants.
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° Fotografies de visita a camp
Il-lustracido 91. Vista general de |'aparcament Il-lustracido 92. Vista general de la Estacio amb accés a I’estacio al fons.

Il-lustracio 93. Espai aparcament de bicicletes dins del recinte estacié SFM Il-lustracié 94. Accés vianants a la estacio SFM

Organizacion
Movilidad

=) D‘d Desarrollo Pégina 60 de 118

anteagroup DOYMO



hvd
Consell de Mallorca

" Departament de Mobilitat i Infraestructures
Consell de Mallorca

4.4.13 PETRA: 13. APARCAMENT ESTACIO DE PETRA

S’integra |"aparcament de |'estacié de SFM de Petra com estacionament d’intercanvi modal, aquest equipament
té actualment una cabuda superficial de aproximadament 3.300 m? on es preveu comptar amb un total de 67
places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 95. Localitzacid parcel-la Petra — Estacio

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat a I'estacié de SFM de Petra per on circulen
els trens de la linia:

e T3. Manacor.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés dels vehicles a I’ estacionament del costat sud es realitza per el carrer Guillem Moragues. L estacio de
Petra queda a prop del nucli urba, i disposa d’'una vorera de vianants ample. No disposa de carril bici.
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. Tipus de sol i entorn de la parcel:-la

L’estacionament es troba en sol rustic.

° Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat, amb les places ordenades i carrils de circulacié ben definits si bé s"hauria
de millorar la senyalitzacid horitzontal, disposa d’enllumenat public i alguns arbres. No té dotacié de PMR, pero
no cal fer grans inversions més enlla d’ordenar les places, instal-lar punt de recarrega eléctrica i les pérgoles
fotovoltaiques.

En la seva adequacié s’hauria de mantenir els arbres existents e integrar nous espais verds.

Il-lustracid 96. Fotografia area espai estacionament Petra — Estacid.

Font: Elaboracio propia
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° Fotogradfies de visita a camp
Il-lustracio 97. Vista general de |'estacionament amb I'accés a |’estacio al fons. Il-lustracid 98. Vista zona estacionament

Il-lustracio 99. Un altre vista a I'estacionament Il-lustracio 100. Parcel-la vista des de Carrer lateral
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4.4.14 SA POBLA: 14. APARCAMENT SA POBLA

S’integra I'aparcament de |’estacié de SFM de Sa Pobla com estacionament d’intercanvi modal, aquest equipament
té actualment una cabuda superficial de aproximadament 2.000 m? on es preveu comptar amb un total de 70
places considerant vehicles i motos.

Il-lustracié 101. Localitzacid parcel-la Sa Pobla - Estacio

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat a |'estacié de SFM de Sa Pobla, que es final
de linia per oncirculen els trens de la linia:

e T2.SaPobla.

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés dels vehicles a I’ estacionament es realitza per la Ronda Sud de Sa Pobla i per 'Ma -3430. Disposa d"una

vorera ampla de més de 2.00 metres i de pas de vianants semaforitzat per accedir a I’'Estacid. No disposa de carril
bici.
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. Tipus de sol i entorn de la parcel:-la

L’estacionament es troba en sol rustic com a area de transicio.

° Estat de la parcel-la

L’estacionament es troba pavimentat , amb les places ordenades i carrils de circulacié ben definits disposa de
PMR i d’enllumenat public, no cal fer grans inversions més enlla de instal-lar punt de recarrega electric, pergoles
fotovoltaiques i places de bicicleta.

Il-lustracid 102. Fotografia area espai estacionament Sa Pobla — Estacio.

e Font: Elaboracid propia
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e Fotografies de visita a camp.

Il-lustracié 103. Vista general estacionament Il-lustracid 104. Vista accés estacio des d’estacionament.
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Il-lustracié 105. Senyal d’aparcament SFM Il-lustracio 106. PMR i aparcament de bicicletes
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4.4.15 SANTA MARIA DEL CAMI: 15. APARCAMENT ESTACIO SANTA MARIA o Tipus de sol i entorn de la parcel-la
S’integra I'aparcament de I'estacié de SFM de Santa Maria del Cami, com estacionament d’intercanvi modal, que L’estacionament es troba en sol rustic agricola i sistema ferroviari.

es troba a 2 minuts, uns 170 metres de I'estacié aquest equipament té actualment una cabuda superficial de

; 2 . . . ° Estat de la parcel-la
aproximadament 2.800 m* on es preveu comptar amb un total de 99 places considerant vehicles i motos.

L’estacionament es troba pavimentat , amb les places ordenades i carrils de circulacié ben definits disposa de
PMR i d’enllumenat public, no cal fer grans inversions més enlla de instal-lar punt de recarrega electric, pergoles
fotovoltaiques.

Il-lustracié 107. Localitzacio parcel-la Santa Maria del Cami.

Il-lustracio 108. Fotografia area espai estacionament Santa Maria del Cami.
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Font: Elaboracio propia

. - Font: Elaboracio propia
° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba integrat a |'estacié de SFM de Sa Pobla, que es final
de linia per oncirculen els trens de la linia:

e Tllnca
e T2.SaPobla
e T3 Manacor.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés dels vehicles a I’ estacionament es realitza per la carretera Ma-13A i el cami de Coanegra. No disposa
d’un bon accés de vianants ni de carril bici.
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° Fotografies de visita a camp
Il-lustracié 109. Vista general Estacionament Il-lustracié 110. PRM i PdR (punts de recarrega) al fons
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Il-lustracid 111. Espai estacionament bicicletes
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4.4.16 SON SERVERA: 16. APARCAMENT CALA BONA

El municipi de Son Cervera al Carrer Cala Bona, s’ubica aquest petit estacionament, que té actualment una cabuda o Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes
superficial de aproximadament 1.400 m? on es preveu comptar amb un total de 47 places considerant vehicles i , , . , . . .
" L’ accés de vehicles a |’ estacionament es realitza per la Carretera de Cala Bona. La parada esta al costat de
motos. , . . . . . oo
|"aparcament pel que no requereix de itinerari de vianants. No hi ha carril bici
Il-lustracid 113. Localitzacio parcel-la Son Cervera — Cala Bona . .
. Tipus de sol i entorn de la parcel:-la
L’estacionament es troba en sol rustic com area de transicié harmonitzada.
° Estat de la parcel-la
L'estacionament es troba sense pavimentar i sense places ordenades amb les places, s’ha de fer una important
inversié per adaptar-lo a estacionament d’intercanvi modal.
Il-lustracio 114. Fotografia area espai estacionament Son Cervera — Cala Bona.
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Font: Elaboracio propia 7 :
< 1166: Port esportlu (8081)
= I . 1167: Port esportiu (8080)
. Connexi6 amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba al costat de la parada d’autobus de amb les segiients
linies:

e 412 Cala Bona— Manacor.
e 424 Cala Rajada — Portocristo (linia operativa només a I'estiu) Font: Elaboracid propia
e 425 Costa dels Pins — Portocristo (linia operativa només a I'estiu)

e A42. Cala Bona— Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

La parada de transport presenta marquesina i disposa d’espai segregat en un dels carrils, i senyal en |"altre.
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Fotografies de visita a camp
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Il-lustracid 115. Vista general de |’'estacionament Il-lustracid 116. Parada de Bus al costa estacionament
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4.5 PROPOSTA DE NOUS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL

Pla de Millora de la Mobilitat i Foment del Transport Public mitjancant Estacionaments d'Intercanvi Modal estableix

la implantacié de 22 estacionaments distribuits en 16 municipis diferents.

Els estacionaments nous proposats en el Pla es descriuen a continuacio:

Taula 8. Estacionaments nous proposats al Pla

Estacionament

Nombre de places
proposades Superficie

Municipi (vehicles lleugers, (m?)

PMR i motos)

17 Alternativa 2 de Andratx Andratx 66 1.600
18 Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 154 3.700
19 Alternativa 1 (Unica) de Calvia- Peguera Calvia 137 3.300
20 Alternativa 1 de Calvia - Santa Ponga Calvia 375 9.000
21 Ampliacié Aparcament Académia Futbol V. del Bosque Calvia 34 800

22 Ampliacié Aparcament Palmanova Calvia 51 1.250
23 Alternativa 1 (Unica) de Campos Campos 375 9.000
24 Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 104 2.500
25 Alternativa 1 (Unica) de Consell Consell 166 4.000
26 Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 154 3.700
27 Alternativa 1 (Unica) de Inca Inca 120 2.900
28 Alternativa 1 (Unica) de Llucmajor Llucmajor 375 9.000
29 Alternativa 2 de Llucmajor - S' Arenal Llucmajor 375 9.000
30 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 154 3.700
31 Alternativa 2 de Manacor Nord Manacor 154 3.700
32 Alternativa 1 de Marratxi Marratxi 375 9.000
33 Alternativa 1 de Pollenga Port Pollencga 375 9.000
34 Alternativa 1 de Pollenga Sud Pollenca 104 2.500
35 Alternativa 2 de Santanyi Santanyi 104 2.500
36 Alternativa 1 de Sineu Sineu 154 3.700
37 Alternativa 2 de Séller Séller 74 1.800
38 Alternativa 1 de Son Servera — Cala Bona Son Servera 104 2.500

Font: Elaboracio propia

Il-lustracid 119. Localitzacid estacionaments nous proposats en el Pla

Font: Elaboracio propia a partir de modelo de Gis
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4.5.1 ANDRATX: 17. ALTERNATIVA 2 DE ANDRATX

Al municipi d'Andratx es proposa implantar un estacionament a I'accés des de I’'Ma-1, per la carretera del Port (Ma-
10). La parcel-la seleccionada, en I'estudi d'alternatives realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, compren una
area de 1.600 m?, per a unes 66 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 120. Localitzacio parcel-la Andratx

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts aproximadament de les parades de bus
Torrent i Supermercat, per les quals circulen les linies:

e 101: Port d’Andratx - Palma
e 121:Sant EIm - Andratx
e 122: Port d'Andratx - Santa Ponga

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
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Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles a |' estacionament es podra realitzar a nivell des de I’'Ma-10. La presencia d'una glorieta a uns
metres de |'estacionament permetra I'accés dels vehicles que venen des d'Andratx, sense necessitar d'habilitar un
gir a I'esquerra a I’'Ma-10.

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres, d’aproximadament 2 m d’amplada, a banda i banda de la
via entre la zona d’estacionament prevista i les parades de transport public, a més compten amb passos de vianants
correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba al limit del nucli urba en sol rustic. Es una zona urbanitzada amb cases unifamiliars i jardi.

) Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer una
obra complexa. Es la part del darrere d'un habitatge on hi ha plantats alguns arbres. En el disseny de
|'estacionament sera important considerar la minima afeccié als habitatges propers, mitjangant, per exemple, la
col-locacid de vegetacio entre els habitatges i I'estacionament.

) Altres particularitats de la parcel-la o zona

Com s’ha explicat a I'Estudi Ambiental estratégic, a la zona no hi ha altres parcel-les que compleixin els requisits
de l'estacionament.
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Il-lustracid 121. Carretera del Port en zona de la parcel-la Il-lustracio 122. Parcel-la vista des de Carrer lateral
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4.5.2 BUNYOLA: 18. ALTERNATIVA 1 DE BUNYOLA

Al municipi de Bunyola es proposa implantar un estacionament proper a la interseccié entre I'Ma-11 i 'Ma-2010,
a |I' espai delimitat entre ambdues vies. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives realitzat en I'Estudi
Ambiental Estratégic, comprén una area de 3.700 m?, per a unes 154 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 124. Localitzacio parcel-la Bunyola

Font: Elaboracié propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut o menys de les parades de bus Can Penasso
1iCan Penasso 2, per les quals circulen la linia:

e 204: Port de Séller - Palma

Les parades de transport no presenten marquesina, pero si carril segregat.
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. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

La parcel-la compta amb accessos a nivell des de I’'Ma-11 i I’'Ma-2010, tot i que I'accés des de 'Ma-11 esta molt
proxim a la parada de transport pel qual hi podria haver conflicte entre els vehicles que accedeixen a
|'estacionament i I'autobus, aix0 s'haura de tenir en compte a I'hora de dissenyar I'estacionament intentant reduir
al minim les zones de conflicte.

La proximitat a la glorieta permetra I'accés des de totes les direccions sense necessitat d'habilitar el gir a I'esquerra
en cap de les dues vies.

L’'Ma-11 no presenta voreres que connectin la zona proposada per a I' estacionament amb les parades, per la qual
cosa en realitzar |' estacionament s' hauran de planificar I' itinerari per a vianants amb voreres suficients entre
ambdds punts. Si que s'observen passos de vianants senyalitzats en les proximitats de la glorieta.

A I'Ma-2010 si que s'observa en una de les seves vores un cami amb paviment diferenciat al de la via, que
permetria l'accés per a vianants des d'aquesta zona.

Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona agricola, sense més construccions al voltant que la d'un restaurant
gue es troba al seu costat.

) Estat de la parcel-la

A la parcel-la seleccionada es veuen unes pistes de tenis abandonades amb algun arbre a I'antic aparcament entre
pistes. No presenta desnivells importants.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

En la visita a camp es van observar alguns vehicles mal aparcats a ’'Ma-2010 en la proximitat de la glorieta, la qual
cosa indica la falta de disponibilitat i aparcament a la zona.
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Fotografies de visita a camp

Il-lustracié 125. Vista de Ma-2010 en zona de la parcel-la Il-lustracido 126. Interior de la parcel-la
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4.5.3 CALVIA. 19. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE CALVIA- PEGUERA

A la zona de Peguera es proposa implantar un estacionament a I' accés des de I’'Ma-1 per I' Av. de Peguera. La
parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, compren una area de
3.300 m?, per a unes 137 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 128. Localitzacio parcel-la Calvia - Peguera

Font: Elaboracid propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut o menys de la parada de bus La Romana,
per les quals circulen les linies:

e 101: Port d Andratx - Palma

e 102: Peguera - Palma

e 122: Port d'Andratx - Santa Ponga

e All: Camp de Mar — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.
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. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés dels vehicles es podra fer a nivell des de la glorieta o a I' Av. de Peguera, tenint en compte la proximitat de
la parada per evitar conflictes entre |' autobus i els vehicles que accedeixin a I' estacionament.

La proximitat a la glorieta permetra I'accés des de totes les direccions sense necessitat d'habilitar el gir a I'esquerra
a l'Av. de Peguera.

La parada de bus s'ubica just enfront de la parcel-la seleccionada reduint I'itinerari per als vianants, encara que
I'Av. de Peguera compta amb voreres a banda i banda i pas de vianants senyalitzat proxim a la glorieta.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona amb desenvolupaments hotelers en un costat i de I'altra una area
natural d'espacial interés (ANEI) amb la qual confronta.

) Estat de la parcel-la

En la parcel-la seleccionada s'observa una zona de pins i una altra amb deixalles d'obra, a més presenta desnivell.
La zona a utilitzar per a I'aparcament s'ha encaixat el millor possible, per seleccionar la quantitat més gran de zona
ja degradada i evitar, al seu torn, desnivells majors.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

Zona amb dificultat per a la proposta d’alternatives per la preséncia de I' ANEI, per la qual cosa només s' ha
considerat aquesta parcel-la en I' estudi d'alternatives.

D'altra banda, a la parada proxima, I'autobus va direccié a Peguera, i seria recomanable que en el moment de
realitzar I'estacionament hi hagués una parada en el sentit contrari per promoure la intermodalitat amb
|'estacionament a aquells que la seva destinacio sigui Palma.
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Fotografies de visita a camp

Il-lustracidé 129. Vista parada d'autobus a Av. de Peguera

Il-lustracié 130. Interior de la parcel-la
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4.5.4 CALVIA. 20. ALTERNATIVA 1 DE CALVIA - SANTA PONCA e 102: Peguera - Palma

e 107: Es Capdella - Palma
e 122:Port d"Andratx - Santa Poncga
e All: Camp de Mar — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

A la zona de Santa Ponga es proposa implantar un estacionament a I'enlla¢g 17 de I’'Ma-1 que permet I' accés a
Santa Pongaia Calvia. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic,
comprén una area de 9.000 m?, per a unes 375 places considerant vehicles i motos.

Les parades compten amb carril segregat, perd no amb marquesina.

Il-lustracio 131. Localitzacio parcel-la Calvia — Santa Pon¢a

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles es podra realitzar a nivell des de la carretera Palma- Andratx. Els vehicles que desitgin accedir
des de I’'Ma-1 hauran de realitzar el gir a la glorieta que es troba més al nord a I’'Ma-1014, evitant aixi habilitar el
gir a I'esquerra en aquesta via.

L'itinerari per als vianants entre la parcella i les parades compta amb passarel-la per als vianants sobre 'Ma-1 i
amb voreres per a la parada Moli de Santa Ponga 1, i per a la parada Moli de Santa Ponga 2 es connectara
|'estacionament amb la camineria existent.

A més, la carretera Palma- Andratx compta, a la banda on es proposa I'estacionament, amb voreres amples,
protegides dels vehicles mitjancant barreres de fusta, i pas de vianants senyalitzat.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol urba en espai lliure, pero que sera desclassificat per poder incloure I'estacionament
previst. Es una zona propera a |'autopista, sense més construccions en les parcel-les confrontants que la del Moli
de Santa Ponga, I'espai de la qual quedara fora de la parcel-la emprada per a I'estacionament. De I'altra banda de
la via es troba un recinte firal i un col-legi.

° Estat de la parcel-la

A la parcel-la seleccionada s'observa vegetacid, desnivell i asfalt romanent d'antiga carretera.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

En el disseny de I'estacionament es tindra en compte la presencia del Moli en les seves proximitats, de manera
gue s' integri donant coherencia a tota la zona.

Font: Elaboracié propia

. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut o menys de la parada de bus Moli de Santa
Ponga 2 i a 4 minuts aproximadament de la parada Moli de Santa Ponga 1 per a la qual existeix una passarel-la per
a vianants. Les linies que circulen per ambdues parades soén:
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Il-lustracio 132. Vista del Moli des de la Carretera Palma - Andratx Il-lustracid 133. Interior parcel-la vista des de passarel-la per als vianants

Il-lustracio 134. Vista de la parada d'autobus des de la passarel-la per als vianants
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4.5.5 CALVIA. 21. AMPLIACIO APARCAMENT ACADEMIA FUTBOL V. DEL BOSQUE e 108. Son Caliu— Palma

, ., . . . .. e 123 Santa Ponga — Cas Catala.
A més de I'adequacio a estacionament d'intercanvi modal de I'Aparcament de I'Académia de Futbol V. del Bosque, . . b
o . . e A1l Camp de Mart — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)
es proposa al Pla la seva ampliacié cap a la zona nord. Es preveu comptar amb una superficie de 800 m2 per ubicar-

hi unes 34 places considerant vehicles i motos. Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.

Il-lustracidé 135. Localitzacio parcel-la ampliacié Aparcament Académia Futbol V. Del Bosque . Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es podra realitzar a nivell des de I’'Ma-1c- . Pels vehicles en sentit contrari
es disposa d’una rotonda, entre aquesta carretera i I'lavinguda Tomas Blanes Tolosa, que dona accés a I’'Ma -1

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i passos de vianants
correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L’estacionament es troba en sol urbanitzable.

) Estat de la parcel-la

La zona prevista per a I'ampliacié no presenta construccions ni desnivells significatius.

) Altres particularitats de la parcel-la o zona:

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.

Font: Elaboracio propia

e Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minut i 140 metres aproximadament de les
parades de bus de Marineland per on circulen les seglients linies d’autobus:

e 104 Magaluf Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma
e 106 El Toro—Palma

e 107.Es Capdella —Palma
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4.5.6 CALVIA. 22. AMPLIACIO APARCAMENT PALMANOVA

Al municipi de Calvia, a la zona de Palmanova, a més, de I'adequacio a estacionament d'intercanvi modal del costat
del Centre de Salut de Palmanova, es proposa al Pla la seva ampliacid cap a la zona nord-est. Es preveu comptar
amb una superficie de 1.250 m2 per ubicar-hi unes 51 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracidé 136. Localitzacio parcel-la Calvia Palmanova

Font: Elaboracio propia

) Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts i 160 metres aproximadament de les
parades de bus de I’'Ma -1c Nord per on circulen les segilients linies d’autobus:

e 104 Magaluf Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma
e 106 El Toro—Palma

e 107. Es Capdella —Palma

e 123 Santa Ponca — Cas Catala.
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e All Camp de Mart — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)
Les parades de transport presenten marquesina i no disposen de carril segregat.

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L’ accés de vehicles a I’ estacionament es podra realitzar a nivell des de I’'Ma-1c- . Pels vehicles en sentit contrari
es disposa d’una rotonda, entre aquesta carretera i Ma — 1015 que dona accés a I'Ma -1, per I'enllag 13 de
Palmanova.

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i passos de vianants
correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

L’estacionament es troba en sol rustic dins d'una Area de Transicié6 perd amb qualificacié de SGClI de
comunicacions i infraestructures.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer una
obra complexa.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona:

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracid 137. Vista parcel-la des de la glorieta intersecciéo Ma-1C i Ma-1015
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4.5.7 CAMPOS: 23. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE CAMPOS

Al municipi de Campos, es proposa implantar un estacionament a |I' accés des de I'Ma-5120 a la zona Nord-est del
nucli urba. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic, compren
una area de 9.000 m?, per a unes 375 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 139. Localitzacio parcel-la Campos

Font: Elaboracid propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 4 minuts o menys de les parades de bus La Verge
1ilaVerge 2, per les quals circulen les linies:

e 501: Manacor - Camps -Palma
e 515: Calad' Or- Camps
e 516: Cala Figuera- Camps
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e 517: Santanyi - Colonia de Sant Jordi — Camps
e 518d: Sa Rapita - Camps
e A51: Camps - Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

Les parades presenten marquesina, pero no carril segregat.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L'accés es podria realitzar a nivell des de I'Ma-5120, habilitant un gir a I'esquerra per als vehicles que circulen des
del sud-est (glorieta on s'ubica la policia local).

L'itinerari per als vianants fins a les parades compta amb voreres amplades. A més, 'Ma-5120 també disposa de
voreres a banda i banda i passos de vianants senyalitzats

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol urba al limit del nucli urba i en el seu entorn existeixen parcel-les agricoles i algunes
cases.

) Estat de la parcel-la

La parcellla seleccionada no presenta desnivells i esta sense construir, presentant uUnicament les obres
d'urbanitzacid: carrers i voreres.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

L'ds d'aquesta parcel-la i el disseny de I'estacionament esta condicionat a actuacions d'altres administracions ates
gue en aquesta zona es preveu la construccio d'una estacid intermodal. Aixd comportara també una modificacio
de les parades de transport.
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° Fotografies de visita a camp
Il-lustracidé 140. Vista parcel-la d'enfront a la parcel-la seleccionada Il-lustracid 141. Interior parcel-la

Il-lustracido 142. Vista de la parada de bus, des de la parcel-la Il-lustracid 143. Interior parcel-la
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4.5.8 CAPDEPERA: 24. ALTERNATIVA 1 DE CAPDEPERA

Al municipi de Capdepera es proposa implantar un estacionament a I’'Ma-15, davant del Poliesportiu d'Escaldes.
La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic, compren una area de
2.500 m?, per a unes 104 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 144. Localitzacio parcel-la Capdepera

Font: Elaboracio propia

. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a aproximadament 2 minuts de les parades de bus
Capdepera est 1 i Capdepera est 2, per les quals circulen les linies:

. 411: Cala Rajada - Manacor
. 422: Cala Mesquida - Cala Rajada (linia operativa només a I'estiu)

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
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° 423: Font de Sa Cala - Cala Rajada (linia operativa només a I'estiu)
. 424: Cala Rajada — Portocristo (linia operativa només a I'estiu)

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat.

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles es podra realitzar des de I'Ma-15, i gracies a la proximitat de la rotonda a I' Av. De Joan Carles
I, sera possible accedir a I' estacionament des d' ambdds sentits de I’'Ma-15 sense que sigui necessari habilitar gir
al' esquerra.

En el moment d' implantar I' estacionament, caldra donar-li continuitat a I' itinerari per a vianants entre I'
estacionament i les parades, atés que actualment, no hi ha voreres ala M a-15, la vorera només va des de la parada
fins a la glorieta. Existeixen passos de vianants senyalitzats tant per a |I' encreuament de I’'Ma-15, com per al de I'
Av. De Joan Carles I.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona amb poques construccions en parcel-les confrontants. A l'altra banda
de I’'Ma-15 hi ha el Poliesportiu d'Escaldes, que disposa d'un petit espai d'estacionament de vehicles.

° Estat de la parcel:la

La parcel-la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer una
obra complexa.

. Altres particularitats de la parcel-la o0 zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.
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° Fotografies de visita a camp

II-lustracid 145. Vista parada d'Autobus Capdepera Est 1 Il-lustracid 146. Vista interior parcel-la des de 'Ma-15

Il-lustracio 147. Vista vora de parcel-la amb I’'Ma-15
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4.5.9 CONSELL: 25. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE CONSELL e T2:Tren Sa Pobla

. . . L, i e T3:Tren Manacor
En el municipi de Consell es proposa implantar un estacionament proper a |'Estacié de Tren Consell — Alard. La

parcel-la comprén una area de 4.000 m?, per a unes 166 places considerant vehicles i motos. . L. L. o
. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

Il-lustracié 148. Localitzacid parcel-la Consell

L'accés dels vehicles es podra realitzar des del Cami de Son Jordi, habilitant gir a I'esquerra per als vehicles que
circulin des de Consell.

Hi ha voreres al Cami de Son Jordi del costat de la parcel-la, des de la parcel-la fins a I'estacid, exceptuant I'area del
pas a nivell de les vies del tren.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la seleccionada es troba en sol rustic, amb I'estacié de tren a un costat i en la resta de I'entorn parcel-les
agricoles.

. Estat de la parcel-la
La parcel-la no presenta desnivell, s'observa un habitatge en un dels seus extrems, i la resta de la zona amb arbres.

° Altres particularitats de la parcel-la o0 zona

L' estacionament suposara una ampliacié del ja existent i contingut en el Pla, I'estacionament de I'Estacio. Es
planteja aquest nou estacionament per sol-licitud del SFM, que preveu la construccié d’aquest.

Font: Elaboracié propia

. Connexié amb el transport public:

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts aproximadament de la parada de bus
Estacié Alard/ Consell i I'estacio de tren Consell / Alard per les quals circula la linia:

e 331: Alaré Orient
e 342: Alar6 - Estacio - Consell
e TI1:TrenlInca
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° Fotografies de visita a camp

. . II-lustracio 151. Vista de la parcel-la
Il-lustracid 1489. Vista de la parcel-la des de la carretera
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4.5.10 FELANITX: 26. ALTERNATIVA 1 DE FELANITX

Al municipi de Felanitx es proposa implantar un estacionament a l'accés des de I’'Ma-5120, per I' Oest del nucli
urba. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic, comprén una
area de 3.700 m?, per a unes 154 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 152. Localitzacio parcel-la Felanitx

Font: Elaboracio propia
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. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 3 minuts aproximadament de les parades de bus
Poligon Felanitx 1 i Poligon Felanitx 2, per les quals circula la linia:

e 501: Manacor - Campos -Palma

Les parades actuals no compten amb marquesina ni amb carril segregat, estant fins i tot una enfront d'una
benzinera amb els consegiients conflictes que poden generar-se entre el transit que accedeix/surt de la benzinera
i els autobusos.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés dels vehicles podra realitzar-se des de I'Ma-5120 o des de Carrer de Campos, garantint I' accés dels vehicles
de qualsevol direccid sense necessitat de gir a I' esquerra, gracies a la glorieta.

Hi ha un itinerari per als vianants i ciclista entre la parcel-la de I'estacionament fins a les parades d'autobus, amb
voreres amples, carril bici i passos de vianants senyalitzats.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona per una part urbanitzada amb magatzems i naus de poligon i per
una altra sense desenvolupar.

° Estat de la parcel:la

La parcel-la seleccionada es troba entre dues vies, de manera que s'aprofita un espai sense més abast, que ja esta
asfaltada i que s'utilitza com a aparcament informal.

. Altres particularitats de la parcel-la 0 zona

L'estacionament es troba proxim a les parcel-les on desenvoluparan el nou Hospital de Felanitx, desenvolupament
que portara amb si la reubicacio de les parades d'autobus, acostant-les a la zona d'estacionament proposada.

S’haura d'assegurar el compliment del que disposa la Llei 13/2018, de 28 de desembre, de camins publics i rutes
senderistes de Mallorca i Menorca, especialment al que es refereix a la DA3a sobre els camins ferroviaris.
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracié 153. Carril bici i pas de vianants a Ma-5120 Il-lustracid 154. Vista interior de parcel-la des de Ma-5120

Il-lustracidé 155. Vista de parades d'autobus Poligon Felanitx 12
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4.5.11 INCA: 27. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE INCA e 312:Lluc-Inca- Mur

e 314:Buger - Campanet - Inca

e 315:Sa Pobla - Badia d'Alcudia - Inca
e 316: Son Serra - Inca

Al municipi d'Inca es proposa implantar un estacionament a I'accés del nucli urba des de I’'Ma-13 per 'Ma-3240
(carretera de Sineu). La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic,

comprén una area de 2. 900 m?, per a unes 120 places considerant vehicles i motos. ] . ) ) )
e A32:Can Picafort — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

Il-lustracié 156. Localitzacid parcel-la Inca

Les parades compten amb marquesina i carril segregat.

) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés dels vehicles podra realitzar-se des de I'Ma-3240, garantint |' accés dels vehicles de qualsevol direccié
sense necessitat de gir a |I' esquerra, gracies a la glorieta entre I’'Ma-3240i |I' Av. del Rei Jaume I.

No hi ha itinerari per als vianants entre la parcel-la i les parades d'autobus, per la qual cosa a I'hora implantar
|'estacionament sera necessari planificar aquests itineraris.

° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la seleccionada es troba en sol rustic amb qualificacié de sistema general.

A un costat de la parcel-la es troba un estacionament d'intercanvi modal, que també s'incloura en el Pla i que
presenta, pero una elevada ocupacio el que fa necessaria la proposta d'aquest altre estacionament que funcionara
com a ampliacié del ja existent.

Al voltant de la parcel-la escollida també trobem un estadi de futbol i parcel-les sense edificar.
. Estat de la parcel-la
La parcel-la presenta un desnivell significatiu. S'hi troben I'antiga carretera de Sineu.

. Altres particularitats de la parcel-la o zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut aproximadament de les parades de bus
Inca Llevant 1i Inca Llevant 2 per les quals circula la linia:

e 301: Port de Pollenga - Palma

e 302: Can Picafort - Palma

e 304: Inca - Sencelles - Palma

e 311: Mancor de la Vall - Inca - Mur
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e Fotografies de visita a camp
Il-lustracié 157. Imatge de la parcel-la des de I’'Ma-3240 Il-lustracid 158. Estacionament existent al costat de la parcel-la proposta
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4.5.12 LLUCMAIJOR: 28. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE LLUCMAIJOR e 501: Manacor - Campos -Palma

e 502: Porreres - Llucmajor - Palma
e 508: Sa Rapita - Palma
e A51: Camps — Aeroport (linia operativa només a 'estiu)

Al nucli urba de Llucmajor es proposa implantar un estacionament al sud, proper a la Ronda de Migjorn. La
parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de
9.000 m?, per a unes 375 places considerant vehicles i motos.

Les parades de transport presenten marquesina, pero no carril segregat.

Il-lustracié 160. Localitzacid parcel-la Llucmajor

) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L ' accés de vehicles des de la Ronda de Migjorn es faria pel Carrer d' en Francesc Moragas, atés que el seu altre
possible accés, des de Cami Vell de Cala Pi, no compta amb I' amplitud suficient.

L'itinerari per als vianants des de la parada fins a la zona de I'estacionament disposa de voreres i passos de vianants
senyalitzats. Existeix a més carril bici.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en el limit del nucli urba, al davant del CEIP Marina de Llucmajor i amb la resta
de I'entorn amb parcel-les agricoles.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer una
obra complexa.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

A causa de la manca d'espais buits a la zona propera a les parades no ha permés comptar amb més alternatives de
localitzacio per a aquest estacionament.

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut aproximadament de les parades de bus
Llucmajor centre 1 i Llucmajor centre 2, per les quals circulen les linies:
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Fotografies de visita a camp

Il-lustracié 161. Carril bici i voreres al Carrer d' en Francesc Moragas

Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjan¢ant
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Il-lustracio 162. Vista interior parcel-la des de Cami Vell de Cala Pi
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4.5.13 LLUCMAIJOR: 29. ALTERNATIVA 2 DE LLUCMAIOR - S' ARENAL

Al nucli urba de S Arenal es proposa implantar un estacionament al seu accés des de I’'Ma-19 per I’'Ma-6020. La
parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, compren una area de
9.000 m?, per a unes 375 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 164. Localitzacio parcel-la Llucmajor — S'Arenal

Font: Elaboracié propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 4 minuts aproximadament de la parada de bus
Dragonera, per les quals circulen les linies:

e 504: Tolleric - Palma
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e 505: Cala Pi-Palma
e 508: Sa Rapita - Palma
e A51: Camps — Aeroport (linia operativa només a |'estiu)

Les parades compten amb marquesina, perd no amb carril segregat el que dificulta la circulacié del carrer on
s'ubica.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L'accés dels vehicles podra realitzar-se des de I'Ma-6014 o des de Carrer Sant Cristofol, garantint I'accés dels
vehicles de qualsevol direccid sense necessitat de gir a I'esquerra, gracies a la glorieta.

No hi ha voreres a 'Ma-6014 ni en un dels costats del Carrer Sant Cristofol, per la qual cosa a I' hora d' implantar
I'estacionament s' hauran de planificar els itineraris per a vianants entre aquest i les parades de bus, garantint
voreres amplades i passos de vianants correctament senyalitzats quan siguin necessaris.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, a la zona de domini public viari. En el seu entorn es troba una benzinera, una
zona d'habitatges plurifamiliars de 4 pisos d'alcada separades de la parcel-la per un escampat. A l'altre costat de
I’'Ma-6014 no s'observen construccions.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de
realitzar una obra complexa.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.
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° Fotografies de visita a camp
Il-lustracio 165. Vista de parada d'autobus Dragonera Il-lustracid 166. Vista vora de parcel-la i glorieta a Ma-6014
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4.5.14 MANACOR: 30. ALTERNATIVA 1 DE MANACOR SUD

Al sud del nucli urba de Manacor es proposa implantar un estacionament a la Ronda del Port. La parcel-la
seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de 3.700 m?,
per a unes 154 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 168. Localitzacio parcel-la Manacor Sud

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts aproximadament de la parada de bus
Rambla Rei en Jaume, per la qual circulen les linies:

e 401: Cala Millor sud - Palma
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e 411: Cala Rajada - Manacor

e 412: Cala Bona - Manacor

e 414d: Son Carrié - Manacor

e 416: Cala Murada - Manacor

e 417: Porreres - Manacor

e 501: Manacor - Campos -Palma

e AA42:Cala Bona— Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

La parada compta amb carril segregat i marquesines.

. Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L'accés de vehicles es realitzaria des de la Ronda del Port, compta amb possibilitat de donar accés a nivell des de
la via garantint I'accés dels vehicles de qualsevol direccid sense necessitat de gir a I'esquerra, gracies a la glorieta.

A la Ronda del Port del costat de la parcel-la triada no hi ha voreres, la vorera arriba fins a la parcel-la anterior,
perod és fa estreta, per la qual cosa a I'hora d'implantar I'estacionament s'hauran de projectar també voreres que
permetin un itinerari per a vianants segur i comode des de I'estacionament fins a la parada d'autobus.

) Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona urbanitzada amb cases unifamiliars, i negocis als costats i enfront
edificacions de fins a 4 plantes. La part posterior de la parcel-la és una zona sense edificar.

° Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada presenta una antiga sequia en una de les seves vores, la resta de la parcel-la esta sense
construir i sense desnivells que puguin suposar la necessitat de fer una obra complexa.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

D'una banda, per permetre I'accés de vehicles des de la Ronda del Port la séquia present a la parcel-la s'haura de
cobrir. D' altra banda, caldra planificar un itinerari per a vianants comode i segur entre la paradail' estacionament,
amb voreres prou amples i evitant |I' encreuament dels vianants per la zona de la glorieta.
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracio 170. Vista interior de la parcel-la des de carrer lateral

Il-lustracio 169. Vista de parada de autobus Rambla Rei en Jaume

Il-lustracio 171. Vista del rec a l'interior de la parcel-la
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4.5.15 MANACOR: 31. ALTERNATIVA 2 DE MANACOR NORD e 417: Porreres - Manacor

Sy . . , , e 501: Manacor - Campos -Palma
Al nord del nucli urba de Manacor es proposa implantar un estacionament a I'Ma-15C. La parcel-la seleccionada

en l'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de 3.700 m?, per a unes 154
places considerant vehicles i motos. Les parades compten amb marquesines, i carril segregat.

e A42: Cala Bona — Aeroport (linia operativa només a I'estiu)

Il-lustracio 172. Localitzacié parcel-la Manacor Nord . Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés dels vehicles es realitzara des del carrer de Tarragona, atés que |' estructura de la passera ubicada a I'Ma-
15c no deixa |' espai suficient per dissenyar |I' accés a |' estacionament des d' aquesta via.

El carrer de Tarragona en el costat de la parcel-la no compta amb voreres, per la qual cosa en el moment
d'implantar |'estacionament caldra col-locar voreres i passos de vianants per a donar continuitat a l'itinerari per als
vianants entre les parades i I'estacionament.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

El tipus de sol és urbanitzable, amb categoria de sistemes d' aparcaments. Es troba en una zona urbana amb tallers
i botigues al nord i a I'oest, I'Auditori de Manacor a la seva part sud i parcel-les sense construir al seu costat est.

) Estat de la parcel-la

La parcel-la s'utilitza actualment com a zona d'aparcament informal, sense asfaltar. Presenta un arbre al seu centre,
a mantenir en el disseny de |' aparcament final.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

La parcel-la s'ubica propera a I'Hospital de Manacor, que presenta problemes d'aparcament amb vehicles aparcats
al carrer o en descampats davant I'hospital. Per aix0, sera important disposar de les mesures necessaries per donar
prioritat a |I' aparcament a aquells usuaris que vagin a usar el transport public, de manera que compleixi amb la
seva funcio d' estacionament d' intercanvi modal.

Font: Elaboracié propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 3 minuts aproximadament de les parades de bus
Moli - Hospital 1, Moli - Hospital 2 i Moli - Hospital 3, per les quals circulen les linies:

. 401: Cala Millor sud - Palma
. 411: Cala Rajada - Manacor
. 412: Cala Bona — Manacor
. 414d: Son Carrid - Manacor
. 416: Cala Murada - Manacor
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° Fotografies de visita a camp.
Il-lustracid 173. Vista parada d'autobus Moli — Hospital 1 Il-lustracido 174. Vista interior de parcel-la des de Ma-15C

Il-lustracié 176. Vista accés a la parcel-la

Il-lustracié 175. Vista passarel-la peatonal en Ma-15C
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4.5.16 MARRATXI: 32. ALTERNATIVA 1 DE MARRATXI

Al municipi de Marratxi es proposa implantar un estacionament I'Ma-13a prop de |'Estacié de tren. La parcel-la
seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de 9.000 m?,
per a unes 375 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 177. Localitzacio parcel-la Marratxi

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a menys d' 1 minut de |' estacid de tren d' Es Calill,
per les quals circulen les linies:

° T1: Tren Inca

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

° T2: Tren Sa Pobla
. T3: Tren Manacor
) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés es podra habilitar des de I’'Ma 13a, amb una glorieta per evitar conflicte a la cruilla i garantir la seguretat
viaria.

La realitzacid de I' estacionament esta condicionada al que s' habiliti I' accés a I' estacid de tren per la zona est, de
manera que s' hi pugui accedir directament des de |' estacionament proposat.

° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona agricola, entre la via del tren i la carretera Ma-13a.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada té vegetacio, una via d'accés pavimentada i no s'observen desnivells significatius.

. Altres particularitats de la parcel-la o zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.
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1. Fotografies de visita a camp

Il-lustracio 178. Vista de l'estacio de tren d'Es Caiill

Il-lustracio 179. Vista interior de la parcel-la des de I'estacio de tren
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4.5.17 POLLENCA: 33. ALTERNATIVA 1 DE POLLENCA PORT . 322: Pollenca - Port d'Alctdia
° 334: Alcudia — Formentor (linia operativa només a I'estiu)

A la zona del port de Pollenca es planteja un estacionament a 'Ma-2200. La parcel-la seleccionada en |'estudi
d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de 9.000 m?, per a unes 375 places . Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes
considerant vehicles i motos.

L' accés dels vehicles podra realitzar-se des de I’'Ma-2200, garantint |' accés dels vehicles de qualsevol direccié
Il-lustracié 181. Localitzacio parcel-la Pollenga — Port sense necessitat de gir a |' esquerra, gracies a la glorieta.

Per als itineraris, els vianants compten amb voreres a banda i banda de I’'Ma-2200 entre la zona d'estacionament
prevista i les parades de transport public, a més disposen de passos de vianants correctament senyalitzats. No
s'observen carrils bicis.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona urbanitzada, amb parcel-les confrontants sense construccions o en
el seu cas habitatges unifamiliars.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada té vegetacid, no hi ha construccions en ella ni desnivells.

° Altres particularitats de la parcel-la o0 zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.

Font: Elaboracio propia

° Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts aproximadament de |' Estacié d'
autobusos, per les quals circulen les linies:

. 231: Port de Sdller - Alcudia
. 301: Port de Pollenga - Palma
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° Fotografies de visita a camp
Il-lustracio 182. Vista de vora de parcel-la i voreres a Ma-2200 Il-lustracid 183. Vista interior parcel-la des de I’'Ma-2200
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4.5.18 POLLENCA: 34. ALTERNATIVA 1 DE POLLENCA SUD

Al municipi de Pollenga es proposa implantar un estacionament proper al carrer d'en Cecil Metel a la zona sud del
nucli urba. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives, realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén
una area de 2.500 m?, per a unes 104 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 184. Localitzacid parcel-la Pollenca — Sud

Font: Elaboracio propia

. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut aproximadament de les parades de bus
Pollenga 1 i Pollencga 2, per les quals circulen les linies:

MEMORIA | ESTUDI ECONOMIC
| FINANCER

I.MEMORIA

° 301: Port de Pollencga - Palma
. 322: Pollenga - Port d'Alcudia

Les parades compten amb marquesines i carril segregat

° Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

Es podra realitzar |' accés a nivell des del Carrer d' en Cecil Metel, pel Carrer del Puig de Maria.

Per als itineraris per als vianants es disposa de voreres a banda i banda de Carrer d'en Cecil Metel entre la zona
d'estacionament prevista i les parades de transport public, a més compten amb passos de vianants correctament
senyalitzats.

No s'observen carrils bicis.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol urbanitzable, en una zona amb edificacions baixes, d'una banda, i parcel-les sense
construir en l'altra.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada ja s'utilitza com a aparcament, sense estar asfaltada

) Altres particularitats de la parcel-la 0 zona

En la parcel-la esta previst la construccid de I'edifici d'Us public, per la qual cosa l'actuacié d'aquest estacionament
esta subjecte a les actuacions d'altres administracions.
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracid 185. Vista parada d'autobus Pollenga 1i2 Il-lustracidé 186. Vista zona nord-est de la parcel-la
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Il-lustracio 187. Vista zona sud-est de la parcel-la
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4.5.19 SANTANYI: 35. ALTERNATIVA 2 DE SANTANYi . Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes
Al municipi de Santanyi es proposa implantar un estacionament a la zona Nord del nucli urba, a la via Ma-19. La L' accés de vehicles es realitzara des de ’'Ma-19, on no caldra habilitar un gir a I' esquerra ates que els vehicles
parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de provinents de la part Oest podran fer el gir a la glorieta entre 'Ma-19 i el carrer de Felanitx, ubicada uns metres
2.500 m?, per a unes 104 places considerant vehicles i motos. més endavant.
Il-lustracié 188. Localitzacid parcel-la Santanyi Per als itineraris per als vianants, I’'Ma-19 compta amb voreres estretes del costat de I'estacionament proposat, i

voreres de major grandaria en el costat contrari, per la qual cosa hi haura per la qual cosa en realitzar
|'estacionament s'hauran de planificar l'itinerari per als vianants amb voreres suficients entre I'estacionament i la
parada, a més d'habilitar un pas de vianants en |I’'Ma-19.

° Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en el limit nord del nucli urba pel qual al sud de la parcel-la es troben habitatges
plurifamiliars i un parc, mentre en totes les parcel-les confrontants (al nord, est i oest) estan sense construir.

. Estat de la parcel-la
La parcel-la seleccionada presenta vegetacio, sense construccions i un lleuger desnivell respecte a 'Ma-19.

) Altres particularitats de la parcel-la 0 zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.

Font: Elaboracio propia

. Connexié amb el transport public:

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut aproximadament de la parada de bus Na
Ravandella 2, per les quals circulen la linia:

. 515: Cala d' Or- Campos

La parada compta amb marquesina i carril segregat
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° Fotografies de visita a camp

Il-lustracio 189. Vista voreres a Ma-19 Il-lustracid 190. Vista interior de parcel-la des de Ma-19
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4.5.20 SINEU: 36. ALTERNATIVA 1 DE SINEU . 441: Ariany - Maria - Sineu
o ) ) ) . 442: Sant Joan - Slneu
Al municipi de Sineu es proposa implantar un estacionament I'Ma-3011 (carrer de Migjorn) proper a les vies del . T3: Tren Manacor
tren. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic, comprén una
area de 3.700 m?, per a unes 154 places considerant vehicles i motos. L'estacid propera combina una parada d'autobusos amb I'estacié del tren.
Il-lustracio 192. Localitzacio parcel-la Sineu . Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L'accés dels vehicles es realitzara des de 'Ma-3011 (carrer de Migjorn) on es recomana que habilitar un gir a
I'esquerra per permetre l'accés des de totes les direccions.

Per als itineraris per als vianants, I’'Ma-3011 (carrer de Migjorn) compta amb voreres Unicament en el costat oposat
de la parcel-la, per la qual cosa en fer I'estacionament s'hauran de planificar l'itinerari per als vianants amb voreres
suficients entre I'estacionament i I'estacid.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, delimitada en la seva part est per les vies del tren. Al nord-oest de la parcel-la es
troben edificacions d'habitatges de baixa algada (3 pisos), en canvi, en la seva part sud i sud-oest es tenen parcel-les
agricoles sense edificacions.

° Estat de la parcel:la

La parcel-la seleccionada no té vegetacid, compta amb torres eléctriques i una caseta al seu interior. No presenta
desnivell.

. Altres particularitats de la parcel-la o zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.

Font: Elaboracio propia

. Connexié amb el transport public:

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 2 minuts aproximadament de les parades de bus
Estacio Sineu i |I' estacié de tren de Sineu, per les quals circulen les linies:

. 402: Sineu - Palma
e D‘d (D)esantollo” Pégina 107 de 118
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Il-lustracié 193. vista vora de parcel-la amb I’'Ma-3011 (Carrer de Migjorn)
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4.5.21 SOLLER: 37. ALTERNATIVA 2 DE SOLLER

Al municipi de Sdller es proposa implantar un estacionament a I’'Ma-11. Les parcel-les seleccionades en |'estudi
d'alternatives realitzat en I'Estudi Ambiental Estratégic, comprén una area de 900 m?, amb un total de 1.800 m?
per a unes 74 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 196. Localitzacio parcel-la Soller

Font: Elaboracié propia
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. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troben a aproximadament 2 minuts de les parades de bus
Ma-11 sud 1i Ma-11 sud 2, per les quals circulen les linies:

. 204: Port de Séller - Palma
La parada Ma-11 sud 1 compta amb carril segregat i marquesina, mentre que la parada Ma-11 sud 2 no.

) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L' accés de vehicles es podra realitzar en ambdues per I’'Ma-11, garantint |' accés dels vehicles de qualsevol direccié
sense necessitat de gir a I' esquerra, gracies a la glorieta.

L’'Ma-11 no presenta voreres que connectin les zones proposades per a I' estacionament amb les parades, per la
qual cosa en dur a terme |' estacionament s' hauran de planificar I' itinerari per a vianants amb voreres suficients
entre ambdds punts. Caldra, a més, habilitar un pas de vianants a I’'Ma-11, per permetre |I' accés a la parada Ma-
11 sud 1.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

Una de les parcel-les es troba en sol rustic protegit municipal i I'altra en sol urba d'infraestructures. en una zona
urbanitzada amb alguns habitatges i una escola.

° Estat de la parcel-la

Les parcel-les seleccionades presenten poc desnivell. Una d'elles és actualment un parquing d'un establiment
d'hostaleria i I'altra parcel-la és una finca amb alguns arbres.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

La localitzacié de I' estacionament en aquesta zona és especialment complicada a causa de I' orografia del terreny,
la manca d' espais sense edificacions i les zones de proteccid. Per aixo0 es decideix, |I'Us de dues parcel-les separades
de menor grandaria en lloc d'una de més gran i dificil d'ubicar.

L’'Ma-11 en aquesta zona compta amb forga transit, i en la visita a camp es van observar molts vehicles aparcats a
la vora la via. Aquests factors s' hauran de tenir en compte a I' hora de dissenyar els aparcaments i els itineraris
per a vianants, de manera que es garanteixi la seguretat dels vianants.
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e Fotografies de visita a campo

Il-lustracid 197. Vista de parada de bus Ma-11 sud 1 Il-lustracio 198. Vista de parcel-la 1 des de Carrer d'Isabel Il

Il-lustracio 199. Vista de parada de bus Ma-11 sud 2
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4.5.22 SON SERVERA: 38. ALTERNATIVA 1 DE SON SERVERA — CALA BONA

Al municipi de Son Servera es proposa implantar un estacionament a I'accés a la zona de Cala Bona per 'Ma-4027
a I'Av. Magnolia. La parcel-la seleccionada en I'estudi d'alternatives realitzat en I'Estudi Ambiental Estrategic,
comprén una area de 2.500 m?, per a unes 104 places considerant vehicles i motos.

Il-lustracio 201. Localitzacid parcel-la Son Servera

Font: Elaboracié propia

. Connexié amb el transport public

Pel que fa a la seva connexié amb el transport public, es troba a 1 minut aproximadament de la parada de bus
Platja Cala Bona 1, per la qual circulen les linies:

e 412: Cala Bona - Manacor
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e 424: Cala Rajada - Portocristo
e 425: Costa dels Pins - Portocristo
e A42:Cala Bona— Aeroport (linia operativa només a |'estiu)

La parada de transport presenta marquesina i carril segregat.

) Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes

L'accés de vehicles a I'estacionament es podra realitzar a nivell des de les vies Av. Magnolia i carrer de Davant
S Hort, la presencia de la glorieta facilita I'accés des de tots els sentits.

Compta amb voreres amplades a banda i banda de la via, aixi com carril bici i passos de vianants correctament
senyalitzats.

Per als itineraris per als vianants tenen voreres a banda i banda de la via entre la zona d'estacionament prevista i
la parada de transport public, a més compten amb passos de vianants correctament senyalitzats. S' observa carril
bici.

. Tipus de sol i entorn de la parcel-la

La parcel-la es troba en sol rustic, en una zona urbanitzada per la part nord amb casa unifamiliar i a la zona est amb
habitatges plurifamiliars de 4 pisos. Les parcel-les confrontants, a I' oest i al sud, no presenten construccions.

. Estat de la parcel-la

La parcel-la seleccionada no presenta construccions, ni desnivell. Es fa servir actualment com a aparcament
informal, estant anivellada i sense asfaltar. Amb alguns arbres al seu extrem nord que es mantindran en el disseny
de I' estacionament.

° Altres particularitats de la parcel-la o zona

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel-la proposada.
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. Fotografies de visita a camp Il-lustracid 203. Vista interior de parcel-la des de Carrer de Davant S’ Hort

Il-lustracidé 202. Vista de Carril bici i pas de vianants abans de glorieta
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4.6 TOTAL D’ESTACIONAMENTS INCLOSOS AL PLA

En total el Pla de Millora de la Mobilitat viaria i Foment del Transport Public mitjangant Estacionaments
d’Intercanvi Modal contempla 38 estacionaments a 21 municipis de I'llla de Mallorca.

IlI-lustracio 205. Localitzacio estacionaments inclosos al Pla

Nous
Existents

Font: Elaboracio propia a partir de modelo de Gis
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5 PROGRAMA D’ACTUACIONS e Demanda potencial (fins a 25 punts):

o Nombre de desplacaments (7,5 punts)
Es valora positivament que les vies d'accés a les zones/nuclis on es trobin els estacionaments comptin

5.1 ANALISI MULTICRITERI

El nivell d' oportunitat i prioritzacié dels nous estacionaments proposats en el Pla es determina mitjangant una amb un alt nombre de desplacaments, emprant per a aquest parametre la IMD d'aquestes vies
analisi multicriteri que considera els factors segtents: obtingudes dels Mapes d'Intensitat Mitjana Diaria de Vehicles de 2019 del Consell de Mallorca.
S'empra el 2019, per ser anterior a la Pandémia de Covid i no veure's influenciada per aquesta.®

o Oferta de transport public (fins a 30 punts):
Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula seglient:

o Proximitat al transport public (15 punts)
Es valora positivament que els estacionaments estiguin proxims a la parada de transport public,

Taula 11. Valors aplicables al factor nombre de desplagaments

emprant per a aquest parametre la distancia mitjana en metres entre |' estacionament i la parada. Els smbre de desblaca
valors aplicables en cada cas es presenten a la taula segiient: IMD PuNntuacié

Taula 9. Valors aplicables al factor Proximitat al transport public Més de 100.000 veh. 7,5

Entre 50.000 i 100.000 veh. 3,75
Distancia a parada en metres Puntuacio

Menys de 50 m 15 Font: Elaboracio propia

Entre 501150 m 7,5 o Poblacid del municipi (7,5 punts)

Més de 150 m 0 Es valora positivament que el municipi on es localitzen els estacionaments tinguin un alt nombre

Font: Elaboracié propia d'habitants, utilitzant per a aquest parametre la poblacié del municipi el 2020 segons dades de I'INE.
Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula segient:
o Nombre de linies en parada més propera (15 punts)
Es valora positivament que les parades properes als estacionaments comptin amb diverses linies d'
autobus o tren. Les linies que passen a cada parada s'han obtingut de la pagina web del TIB.?

Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula seglient:

Taula 12. Valors aplicables al factor Poblacio del Municipi

, . .. Poblacio (persones en el municipi Puntuacio
Taula 10. Valors aplicables al factor nombre de linies en parada proxima - 6 (p finicipi) untaac
Més de 20.000 persones 7,5
Nombre de linies de transport public en parades més properes ‘ Entre 10.000 i 20.000 persones 3,75
Nombre de linies de tte. Puntuacio Menor de 10.000 persones 0
Més de 5 15 Font: Elaboracio propia
Entre2i5 7,5
Una 0 o Existéncia d'altres estacionaments d'intercanvi modal (10 punts)

Es valora positivament que el municipi no compti amb un altre estacionament d' intercanvi modal,
incloent-hi tant aquells existents a adequar mitjangant aquest Pla com als nous proposats.

Font: Elaboracio propia

6 https://web.conselldemallorca.cat/documents/774813/882786/20200309-AFOROS_2019.pdf/fc89cd80-22bd-9ae5-47de-

5 https://www.tib.org/ca/xarxa-de-transports/mapa-interactiu
eccc49075c487t=1583748426651
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Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula seglient: A la seglient taula es mostren tots els parametres considerats al costat de la seva major puntuacid.
Taula 13. Valors aplicables al factor Existéncia d' altres estacionaments Taula 16. Parametres de I' analisi multicriteri
isténcia d' i i i \ Maxima
Existéncia d' altres estaaonatn.er.\ts d'intercanvi modal en Parametres 5
municipi puntuacio
Hi ha altres estacionaments? Puntuacié Oferta de transport public 30
No 10 Proximitat al transport public 15
Si 0 . T
. Nombre de linies de transport public en
Font: Elaboracio propia 15
parada propera
e Oportunitat urbanistica (45 Punts) Demanda potencial 25
. . IMD vies 7,5
o Titularitat (10 punts)
Es valorara positivament que els estacionaments es trobin en parcel-les de titularitat publica o que Poblacio del municipi 7,5
estiguin sent emprats actualment com a zones d'aparcament lliure (sense control d'accés). Els valors Existéncia d' altres estacionaments d' 10
aplicables en cada cas es presenten a la taula segiient: intercanvi modal en municipi
Taula 14. Valors aplicables al factor titularitat Oportunitat urbanistica 45
. . Titularitat 10
Titularitat parcel-les ‘
Dependencia de desenvolupaments futurs 35
Tipus de titularitat Puntuacio
Total 100
Publica o empleats com a aparcament 10 -
Privades 0 Font: Elaboracio propia
Font: Elaboracid propia 5.2 FASES DE LES ACTUACIONS

o Dependéncia de desenvolupaments futurs (35 punts)

Cada estacionament nou s'ha analitzat i s'ha obtingut una puntuacié que servira per classificar-lo en alguna de les
Es valorara positivament que els estacionaments no es vegin condicionats per desenvolupaments 2 fases en qué es faran les actuacions previstes al del Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Transport

futurs d' actuacions que depenguin d' altres Administracions, o que no es vegin condicionats per una Public mitjancant Estacionaments d'Intercanvi Modal.

modificacié de la localitzacié de les parades actuals o el recorregut de les linies.
Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula segiient: 5.2.1 PRIMERA FASE

Taula 15. Valors aplicables al factor Dependéncia de desenvolupaments futurs Correspon amb els estacionaments a executar en els primers 5 anys del Pla.
Sén aquells estacionaments que han obtingut en I' analisi multicriteri una puntuacié superior a 63, que reflecteix

Dependencia desenvolupaments futurs la seva gran potencialitat i la seva oportunitat urbanistica.

L'estacionament depéen de desenvolupaments futurs o PuUntuacié . ) ‘
modificacions de parades o linies del tte? En aquesta fase s' ha considerat els seglients 9 estacionaments:
No 35
Si 0
Font: Elaboracid propia
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Estacionaments d’Intercanvi Modal

Taula 17. Estacionaments en programats per a la primera fase del Pla

Valoracio analisi

Estacionament Municipi . .

multicriteri
17 Alternativa 2 de Andratx Andratx 63,75
20 Alternativa 1 de Calvia — Santa Ponca Calvia 75,00
27 Alternativa 1 (Unica) de Inca Inca 78,75
29 Alternativa 2 de Llucmajor — S’ Arenal Llucmajor 63,75
30 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 75,00
31 Alternativa 2 de Manacor Nord Manacor 67,50
32 Alternativa 1 de Marratxi Marratxi 82,50
35 Alternativa 2 de Santanyi Santanyi 63,75
38 Alternativa 1 de Son Servera — Cala Bona Son Servera 63,75

En aquesta primera fase, amés, s' inclouen tots els estacionaments d' intercanvi modal existents i que s' adequaran
mitjangant el Pla, per ser estacionaments ja en funcionament.

Font: Elaboracio propia

Il-lustracio 15. Estacionaments existents a adequar. primera fase del Pla

Codi Estacionament Municipi
1 Aparcament Estacidé Arta Arta
2 Aparcament de Na Pati Arta
3 Aparcament Academia Futbol V. del Bosque Calvia
4 Aparcament Magaluf Calvia
5 Aparcament Palmanova Calvia
6 Aparcament Plaga de la Constitucio Capdepera
7 Aparcament Estacié Consell-Alaré Consell
8 Aparcament Inca Llevant Inca
9 Aparcament Maioris Décima Llucmajor
10 Aparcament Estacié de Marratxi Marratxi
11 Aparcament Estacié Pont D'Inca Nou Marratxi
12 Aparcament Estacié Muro Muro
13 Aparcament Estacié de Petra Petra
14 Aparcament Sa Pobla Sa Pobla
15 Aparcament Estacié Santa Maria Santa Maria de Cami
16 Aparcament Cala Bona Son Servera

Font: Elaboracio propia
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Il-lustracid 206. Localitzacio d' estacionaments previstos en la 1a fase

Font: Elaboracio propia

5.2.2 SEGONA FASE

Correspon amb els estacionaments a executar entre 5 i 10 anys des de |I' aprovacié del Pla.

Sén aquells estacionaments que han obtingut en |' analisi multicriteri una puntuacid inferior a 63, que reflecteix la
seva potencialitat mitjana i la seva oportunitat urbanistica. S’"han considerat també aquells estacionaments nous
gue sén ampliacié dels ja existents.

En aquesta fase s' ha considerat els seglients 13 estacionaments:

Taula 18. Estacionaments en programats per a la segona fase del Pla

Valoracié analisi

E . ...
stacionament Municipi multicriteri
18 | Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 60,00
19 |Alternativa 1 (Unica) de Calvia- Peguera Calvia 43,75

21 | Ampliacié Aparcament Académia Futbol V. del Bosque | Calvia -
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Estacionament

Municipi

Estacionaments d’Intercanvi Modal

Valoracié analisi

multicriteri

22 | Ampliacié Aparcament Palmanova Calvia =

23 | Alternativa 1 (Unica) de Campos Campos 42,50
24 | Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 53,75
25 | Alternativa 1 (Unica) de Consell Consell 22,5
26 | Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 58,75
28 | Alternativa 1 (Unica) de Llucmajor Llucmajor 57,50
33 |Alternativa 1 de Pollenca Port Pollencga 46,25
34 | Alternativa 1 de Pollenca Sud Pollenga 28,75
36 |Alternativa 1 de Sineu Sineu 52,50
37 | Alternativa 2 de Séller Séller 13,75

Font: Elaboracid propia

Il-lustracio 16. Localitzacio d' estacionaments previstos a la primera i segona fase

Font: Elaboracio propia
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6 INSTRUMENTS DE SEGUIMENT. DESPLEGAMENT DEL SISTEMA D’INDICADORS 6.3. INDICADORS AMBIENTALS

Amb I'objectiu de donar seguiment i comprovar |'efectivitat del Pla de Millora de la Mobilitat Viaria i Foment del Al. Grams de CO, /viatger-km transport pablic.

Transport Public mitjangant Estacionaments d'Intercanvi Modal, es plantegen una série d'indicadors en diferents
ambits, que es llisten a continuacid i que s'obtindran mensualment —dins el primer semestre de cada any - relatius
als estacionaments d'intercanvi modal.

A2. Grams de CO,/viatger-km vehicle privat.

A3. % d’aparcaments ubicats fora de zones protegides.

6.1. INDICADORS GLOBALS A4. % d’estacionament en els quals ha estat necessari realitzar moviments de terres significatius.

e G1. Nombre d’ estacionaments d’intercanvi modal. A5. % de superficie respecte total de I'estacionament com formigons/asfalts.

e G2. Nombre de places d’estacionaments d’intercanvi modal. 6.4. INDICADORS ECONOMICS

e @G3. Nivell d"ocupacié d’aquests estacionaments. e E1. Ingressos per estacionament d’intercanvi modal. En cas que siguin d"abonament.
o G4.% de places bici respecte a places per vehicles. e E2. Costos d’explotacié per estacionament.

e (5. % d’ estacionaments proxims a vies ciclistes. e E3. Costos d’explotacid per vehicles aparcats en estacionament.

e G6. % de places amb punt de recarrega respecte al total de places. E4. Costos d explotacié per pla

e G7.% d’ estacionaments proxims a sengles per a vianants.

e (8. kW generats.

e (9. % d’estacionaments que compleixen requisits d’il-luminacié i senyalitzacio.

e G10. % d’estacionaments amb sistemes per proporcionar informacié a I'usuari.

e G11. % de places per persones amb mobilitat reduida respecte al total de places.

e G12. Nombre d’estacionaments que s’han dut a terme seguint el disseny comu dels elements
arquitectonics.

6.2. INDICADORS DE TRANSPORT
e T1. Nombre de viatgers de Transport Public.
e T2.Vehicles-Km-Usuari del Transport Public.
e T3. Nombre d’usuaris en les parades de Transport Public amb estacionament d’intercanvi modal.

e T4. Un indicador referit a la relacié entre el ‘temps de viatge en bus’ per cobrir un determinat trajecte
origen-destinacié (O-D) i el ‘temps de viatge en cotxe’ per fer aquest mateix trajecte. S’haura de
seleccionar una mostra de trajectes O-D de les linies més representatives (de major demanda de
residents) per construir I'indicador.

e T5. Traspas d’usuaris entre Transport Public i Transport Privat.
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s Document sota custodia a la Seu Electronica

Vi Consell de
WA Mallorca CONSELL INSULAR DE MALLORCA

NIF: S0711002F

MEMORIA - SEFYCU 3104423

Podeu accedir a aquest document en format PDF - PAdES i comprovar la seva autenticitat a la Seu
Electronica utilitzant el codi CSV seguent:

URL (adrecga a Internet) de la Seu Electronica: https://cim.secimallorca.net/

Codi Segur de Verificacio (CSV): K7AA ROEA P9Y2 NJNQ ELN4

En aquesta adreca podeu obtenir més informacio técnica sobre el procés de signatura, aixi com descarregar les
signatures i segells en format XAdES corresponents.

Resum de signatures i/o segells electronics d'aquest document

Petjada del document - .. a
Text de la signatura Dades addicionals de la signatura

Signatura electronica - FNMT-RCM - 23/02/2023 13:48

Joan Reus Frontera JOAN REUS FRONTERA

Gonzalo Llamas Navarro Signatura electronica - FNMT-RCM - 23/02/2023 13:52
Director insular de Mobilitat GONZALO LLAMAS NAVARRO

Ivan Sevillano Miguel Signatura electronica - FNMT-RCM - 24/02/2023 11:46
Conseller executiu de Mobilitat i Infraestructures IVAN SEVILLANO MIGUEL

El document original conté almenys una signatura realitzada
fora de la Seu Electronica i que no s'ha pogut validar. Si
necessiteu obtenir el document amb les signatures originals,
accediu amb el CSV a la Seu Electronica.
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