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0. Justificació de l’Informe de Sostenibilitat Ambiental 

 
 

D’acord amb el Títol III de la Llei 11/2006 de 14 de setembre, sobre Avaluació Ambiental Estratègica de Plans i 

Programes, es presenta l’Informe de Sostenibilitat Ambiental del Pla Especial d’Ordenació i Protecció de la Ruta Artà – Lluc, 

que correspon a la primera fase del procés d’Avaluació. Aquest informe s’adapta a les determinacions que l’òrgan ambiental 

proposa a l’informe tècnic emès en data 19 de gener de 2007 i que determina l’amplitud i el grau d’especificació de l’informe, 

els criteris ambientals estratègics, els indicadors dels objectius ambientals i els principis de sostenibilitat. 
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1. Contingut i objectius del Pla Especial 
 

El Pla Especial de la Ruta Artà - Lluc es fonamenta en la necessitat de comptar amb un document de caire jurídic que 

reguli els usos i actuacions a la Ruta i en el seu entorn de protecció per tal de preservar els seus valors intrínsecs així com els 

valors del seu entorn immediat (naturals, patrimonials, paisatgístics...). 

 

1.1 Àmbit del Pla Especial 

El projecte consisteix en la creació d’un itinerari senderista de gran recorregut (GR-222) situat a l’illa de Mallorca i que 

unirà les serres de Llevant i la serra de Tramuntana. Es tracta d’un recorregut d’aproximadament 127 km de longitud que 

s’inicia al nucli urbà d’Artà i finalitza al Santuari de Lluc (Escorca), constituït per un traçat principal amb cinc etapes i una 

longitud d’uns 102 km i quatre variants amb una longitud total aproximada de 25 km. Transcorre pels municipis d’Artà, 

Capdepera, Santa Margalida, Petra, Ariany, Maria de la Salut, Muro, Llubí, Inca, Selva i Escorca. Els camins que formen la 

ruta poden ser de carro, pistes, camins de ferradura o tiranys i per tant la seva amplària dependrà de la tipologia del camí. En 

els casos de camins de nova creació la seva amplada serà com a mínim de tres metres. La ruta tendrà una àrea d’influència 

de 15 metres a cada costat del camí, comptabilitzats des del seu eix central, excepte en sòl urbà i urbanitzable. 

Cada  etapa està dividida en diversos trams, depenent de la tipologia de camí. Veure ANNEX I.CARTOGRAFIA. 

 

��Etapes i variants: 

L’establiment de l’inici i el final de cada una de les cinc etapes respon a tres factors: 

1. Longitud i temps necessari per al seu recorregut. L’etapa s’ha de poder fer en una sola jornada. 
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2. Serveis. El senderista ha de disposar al final de cada etapa de la possibilitat d’allotjament o acampada 

(imprescindible pels usuaris que vulguin recórrer la Ruta en la seva totalitat o vàries etapes de manera 

continuada). 

3. Accés a la Ruta. Es dóna preferència quan això és possible a l’accés amb transport públic a l’inici o final de cada 

etapa. 

 

Pel que fa a les variants, són itineraris complementaris a la Ruta, que donen accés a indrets considerats d’interès i aporten 

un valor afegit a la Ruta.  

 

��Etapes: 

1. Artà - Arenalet des Verger ............................................................. 17,2 Km 

2. Arenalet des Verger - Betlem ......................................................... 14,1 Km 

3. Betlem - Santa Margalida ..............................................................  31,6 Km 

4. Santa Margalida - Inca ..................................................................  23,4 Km 

5. Inca - Lluc ......................................................................................  15,2 Km 

 

��Variants: 

A. Puig de Santa Magdalena ...........................................................  3,0  km 

B. Capdepera....................................................................................  8,3 Km 

C. Cala Ratjada ................................................................................. 7,0 Km 

D. Can Picafort .................................................................................. 6,9 Km 
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��Trams: 

Cada una de les etapes es divideixen en trams a partir de les tipologies dels camins:  

Etapa 1 

- Tram 1: nucli urbà d’Artà............................................................  295 m 

- Tram 2: Artà – Son Maganet................................................... . 1768 m 

- Tram 3: Son Maganet – sementer des Puig.............................  1580 m 

- Tram 4: sementer des Puig – carretera de cala Torta..............  2127 m 

- Tram 5: carretera de cala Torta – coll des Pi .......................... . 2312 m 

- Tram 6: coll des Pi – na Corna................................................... 1557 m 

- Tram 7: na Corna – puig Rodó................................................... 1731 m 

- Tram 8: puig Rodó – cala Torta.................................................... 489 m 

- Tram 9: cala Torta – cala Mitjana................................................. 365 m 

- Tram 10: cala Mitjana – cala Estreta............................................ 631 m 

- Tram 11: cala Estreta – torre d’Albarca ..................................... 1961 m 

- Tram 12: torre d’Albarca – pla de ses Camamil·les ..................... 197 m 

- Tram 13: pla de ses Camamil·les – platja de sa Font Celada..... 1708 m 

- Tram 14: platja de sa Font Celada – Arenalet des Verger............ 537 m 

Etapa 2: 

- Tram 1: Arenalet des Verger – es Pi de sa Romana.................. 1891 m 

- Tram 2: es Pi de sa Romana – sa Ferreria................................. 1591 m 

- Tram 3: sa Ferreria – esquena de sa Bassa............................... 2013 m 

- Tram 4: esquena de sa Bassa – Alqueria Vella de Baix............. 2221 m 
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- Tram 5: Alqueria Vella de Baix – cova des Migdia.................. ... 2640 m 

- Tram 6: cova des Migdia – hort de s’Ermita............................ ... 1056 m 

- Tram 7: hort de s’Ermita – ses Tombes Remilgues.................... 1035 m 

- Tram 8: ses Tombes Remilgues – Betlem.................................. 1594 m 

- Tram 9: Betlem................................................................................ 51 m 

Etapa 3: 

- Tram 1: Betlem – es Claperet.......................................................1030 m 

- Tram 2: es Claperet – punta des Taverner.................................. 2414 m 

- Tram 3: punta des Taverner – Colònia de Sant Pere............... .... 818 m 

- Tram 4: nucli urbà de la Colònia de Sant Pere............................ 1368 m 

- Tram 5: Colònia de Sant Pere – sa Canova................................ 2306 m 

- Tram 6: sa Canova – torrent de na Borges.................................. 1906 m 

- Tram 7: torrent de na Borges – Son Serra de Marina................ ... 891 m 

- Tram 8: nucli urbà de Son Serra de Marina................................. . 732 m 

 - Tram 9: nucli urbà de Son Serra de Marina –  

    possessió de Son Serra de Marina.............................................. 2333 m 

- Tram 10: possessió de Son Serra de Marina – Can Mirallet ......... 287 m 

- Tram 11: Can Mirallet – sementer de Can Maipagues.................. 2883 m 

- Tram 12: sementer de Can Maipagues - collet de Son Doblons..... 304 m 

- Tram 13: collet de Son Doblons – Son Boscanet.......................... 4311 m 

 - Tram 14: Son Boscanet – es Establits............................................1073 m 

- Tram 15: es Establits – tancat de d’Alt........................................... 3615 m 
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- Tram 16: Tancat de d’Alt – Montblanc .................................... ....... 801 m 

- Tram 17: Montblanc – Can Barret....................................................... 69m 

- Tram 18: Can Barret - rotes des Forasters....................................... 646 m 

- Tram 19: rotes des Forasters – Santa Margalida........................... 2320 m 

- Tram 20: nucli urbà de Santa Margalida......................................... 1527 m 

Etapa 4: 

- Tram 1: Santa Margalida – pou d’en Torres......................... ....... 1443 m 

- Tram 2: pou d’en Torres – Can Biel Foc........................................... 78 m 

- Tram 3: Can Biel Foc – Can Xerret............................................... 3701 m 

- Tram 4: Can Xerret – caseta des Caminers................................... 740 m 

- Tram 5: caseta des Caminers – Llubí........................................... 3803 m 

- Tram 6: nucli urbà de Llubí........................................................... 1554 m 

- Tram 7: Llubí – cementiri de Llubí...................................................303 m 

- Tram 8: cementiri de Llubí – Can Salat........................................ 2736 m 

- Tram 9: Can Salat – carretera Ma-3440......................................... 304 m 

- Tram 10: carretera Ma-3440 – Can Tiró .........................................169 m 

- Tram 11: Can Tiró – camp des Morers............... ......................... 5288 m 

- Tram 12: camp des Morers – escorxador .....................................1338 m 

- Tram 13: nucli urbà d’Inca ........................................................... 1951 m 

Etapa 5: 

- Tram 1: Inca – torrent de Massanella........................................... 1767 m 

- Tram 2: torrent de Massanella – es Garroverets............................ 247 m 
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- Tram 3: es Garroverets – Selva.................................................... 1773 m 

- Tram 4: nucli urbà de Selva............................................................ 363 m 

- Tram 5: Selva – cementiri de Selva................................................ 273 m 

- Tram 6: cementiri de Selva – carretera Ma-2130 .......................... 253 m 

- Tram 7: carretera Ma-2130 – pont de Can Rapinya....................... 197 m 

- Tram 8: pont de Can Rapinya........................................................... 54 m 

- Tram 9: pont de Can Rapinya - Caimari......................................... 913 m 

- Tram 10: nucli urbà de Caimari....................................................... 575 m 

- Tram 11: Caimari – es Coster..........................................................149 m 

- Tram 12: es Coster – carretera Ma-2130........................................ 183 m 

- Tram 13: carretera Ma-2130 – torrentó des Horts.......................... 256 m 

- Tram 14: torrentó des Horts – mirador rotes de Caimari.................. 52 m 

- Tram 15: mirador rotes de Caimari – sa Costa Llarga...................1140 m 

- Tram 16: sa Costa Llarga – àrea recreativa sa Coveta Negra....... 922 m 

- Tram 17: àrea recreativa sa Coveta Negra –  

  comellar de sa Coveta Negra........................................................ 1063 m 

- Tram 18: comellar de sa Coveta Negra - sa Llengonissa............... 588 m 

- Tram 19: sa Llengonissa – sa Bretxa Vella.................................... 948 m 

- Tram 20: sa Bretxa Vella – es Guix ............................................... 440 m 

- Tram 21: es Guix – carretera Ma-2130 .......................................... 485 m 

- Tram 22: carretera Ma-2130 – pont des Guix .................................. 35 m 

- Tram 23: pont des Guix – benzinera de Lluc ................................. 122 m 
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- Tram 24: benzinera de Lluc – coll de sa Batalla............................. 135 m 

- Tram 25: coll de sa Batalla – urb. es Guix...................................... 267 m  

- Tram 26: urb. es Guix – Son Amer................................................. 506 m 

- Tram 27: Son Amer..........................................................................159 m 

- Tram 28: Son Amer – vall de Josafat.............................................. 495 m 

- Tram 29: vall de Josafat – carretera Ma-2140................................ 383 m 

- Tram 30: carretera Ma-2140 – Ca s’Amitger.................................. 214 m 

- Tram 31: Ca s’Amitger – Santuari de Lluc...................................... 213 m 

A. Variant puig de Santa Magdalena: 

- Tram 1:......................................................................................... 1277 m 

- Tram 2:........................................................................................... 226 m 

- Tram 3: ...........................................................................................133 m 

- Tram 4: ............................................................................................ 49 m 

- Tram 5: .............................................................................................11 m 

- Tram 6: ............................................................................................ 52 m 

- Tram 7: ............................................................................................ 27 m 

- Tram 8: ............................................................................................ 29 m 

- Tram 9: .......................................................................................... 259 m 

- Tram 10: .......................................................................................... 83 m 

- Tram 11:.........................................................................................125 m 

- Tram 12:........................................................................................ 459 m 

- Tram 13:......................................................................................... 299 m 
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B. Variant a Capdepera: 

- Tram 1: rotes des Jai Moll – sa Coma Freda: ................................. 618 m 

- Tram 2: sa Coma Freda – carretera de Cala Mesquida: ............... 3451 m 

- Tram 3: carretera de Cala Mesquida – pou de ses Matetes:........... 799 m 

- Tram 4: pou de ses Matetes – Capdepera: ................................... 2432 m 

- Tram 5: nuci urbà de Capdepera: .................................................... 974 m 

C. Variant a Cala Ratjada: 

- Tram 1: cala Torta – cala Mesquida: .................................................1841 m 

- Tram 2: nucli urbà de cala Mesquida: ................................................. 364 m 

- Tram 3: cala Mesquida – ses Covasses: .......................................... 3276 m 

- Tram 4: ses Covasses – cala Agulla: ................................................. 821 m 

- Tram 5: cala Agulla – cala Ratjada: .................................................... 728 m 

D. Variant a Can Picafort: 

- Tram 1: nucli urbà de Can Picafort....................................................... 80 m 

- Tram 2: Can Picafort – Son Serra de Marina.................................... 5396 m 

- Tram 3: nucli urbà de Son Serra de Marina...................................... 1383 m 

 
1.2 Contingut del Pla Especial 
 

��Document I. Memòria 

1. Introducció 

2. Justificació del Pla Especial 

3. Objectius 
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7. Naturalesa Jurídica del Pla Especial d’Ordenació i Protecció de la ruta Artà - Lluc 

8. Efectes de l’aprovació del Pla Especial 

9. Tramitació, Vigència i Revisió 

10.  Desenvolupament del Pla Especial 

11.  Gestió del Pla Especial 

12.  Model de control i seguiment: indicadors d’impactes de l’ús públic de la ruta Artà - Lluc 
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��Annex I. Cartografia 

��Annex II. Fotografies 

��Annex III. Senyalització 

��Annex IV. Cartografia. Programa d’Actuacions 

 
 

1.3 Objectius del Pla Especial  
 
��Ordenar l’espai afectat per la Ruta Artà - Lluc d’acord amb les directrius establertes pel Pla Territorial de Mallorca i 

altres instruments de planificació. 
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��Establir les mesures de protecció i conservació del patrimoni viari que conforma la Ruta Artà - Lluc, del seu entorn 

natural i rural i dels elements d’interes històric, artístic i etnològic que formen part del recorregut. 

��Garantir la seguretat dels usuaris de la Ruta Artà - Lluc. 

��Contribuir a la divulgació i la valorització dels valors culturals, etnològics i naturalístics dels llocs que travessa 

l’itinerari. 

��Afavorir i potenciar el desenvolupament local sostenible dels municipis per on discorre la Ruta Artà - Lluc. 

 

1.4 Relacions del Pla Especial amb altres plans i programes 

El Pla Territorial de Mallorca, a la Norma 50 inclou la Ruta Artà - Lluc dins les Rutes d’Interès Paisatgístic (ED) amb 

l’objectiu de difondre la realitat patrimonial, promoure la seva conservació i potenciar el seu coneixement i comprensió.  

Estableix que el traçat d’aquestes rutes s’haurà d’incloure en els corresponents planejaments municipals, sense perjudici 

que el propi Consell Insular pugui redactar un Pla Especial per a cada una d’elles, ja que, pel seu interès supramunicipal, 

correspon a aquesta administració la planificació, el desenvolupament, l’execució i el manteniment de la xarxa senderista 

mitjançant el corresponent Projecte de Millora Territorial. 

Aquesta xarxa implicarà l’ordenació, la rehabilitació, la senyalització i el manteniment dels camins, així com la creació i 

manteniment dels equipaments necessaris (refugis o albergs, aparcaments, punts d’aigua,...). 

Per a la seva delimitació o concreció se suggereixen els següents requeriments tècnics mínims: 

• Discorrerà per camins públics o camins privats. 

• En cas de ser camí públic de titularitat municipal s’establirà el corresponent conveni de cessió d’ús i/o s’encomanarà 

la gestió amb l’ajuntament respectiu per a la seva recuperació i manteniment. 

• Estarà destinat a l’ús senderista. 

• Els camins tindran, amb caràcter general, un ample mínim de dos metres. 
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• El ferm dels camins estarà fet de terra o de pedra. 

• Els tancaments que s’hagin de realitzar seran de fusta i reixat, pedra en sec o la combinació d’ambdues, acabat a una 

alçada màxima de dos metres. 

• Tindran la corresponent senyalització informativa i orientativa, que estarà construïda amb material adient, fusta o 

metall, i amb un disseny integrat dins l’entorn. 

• Els murs de contenció i els empedrats es realitzaran amb la tècnica tradicional de la pedra en sec. 

 

1.5 Desenvolupament de les fases previstes 

 Els períodes d’execució del Pla Especial són: 

1. 2007-2008, és durà a terme la redacció, revisió i aprobació del Pla Especial d’Ordenació i Protecció de la ruta Artà  

- Lluc. 

2. 2008-2012, es procedirà a l’execució de les obres i actuacions previstes per a l’adequació de la ruta en el 

programa d’actuacions. 

3. A partir de l’any 2008 és duran a terme les tasques de seguiment i control dels trams en funcionament, previstes 

tant al programa d’actuacions com a l’informe de sostenibilitat ambiental i és procedirà a les actuacions que es 

considerin necessàries per al bon funcionament de la ruta i minimització d’impactes. 
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2. Objectius de protecció mediambiental  
 

Per a l’elaboració del Pla Especial d’Ordenació i Protecció de la Ruta Artà – Lluc s’han tengut en compte els objectius 

mediambientals fixats en els següents àmbits: 

 

A) Convenis internacionals i normativa comunitària: 

- El Conveni de Berna, relatiu a la conservació de la vida silvestre i del medi natural a Europa. Persegueix la protecció i 

conservació de la totalitat de les espècies silvestres, tant de la fauna com de la flora, que viuen en estat salvatge així 

com també dels seus hàbitats naturals.  

- La Directiva 79/409/CEE, relativa a la conservació de les aus silvestres,  coneguda com a Directiva Aus, té com a 

propòsit la conservació de les espècies d’aus silvestres que viuen normalment en estat salvatge en el territori europeu 

dels Estats membres.  

-   La Directiva  92/43/CEE, relativa a la Conservació dels hàbitats naturals i de la flora i  fauna silvestre, més coneguda 

com Directiva Hàbitats. L’objecte d’aquesta Directiva és garantir la biodiversitat en el territori europeu dels Estats 

membres i imposa a aquests l’adopció de mesures oportunes per a la consecució d’un estat de conservació favorable 

dels hàbitats naturals i de les espècies silvestres de la fauna i de la flora. Pel que fa a l’àmbit de la Ruta s’inclouen les 

següents àrees: 

ES0000227 Muntanyes d’Artà (LIC i ZEPA): 

Aquesta àrea inclou bona part de l’extrem nord-est de l’illa de Mallorca. Dues espècies de plantes prioritàries de la 

Directiva Hàbitats creixen a la zona. A més nidifiquen nombroses espècies d’aus de la Directiva Aus. Les espècies 

d’aus presents a la zona són l’esparver, l’àguila peixatera, el falcó peregrí, el sebel·lí, la gavina roja, l’enganapastors, 
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la terrola, la cucullada, la verola, el xorrec, el busqueret roig coallarga i el corb marí. Dins els rèptils, aquesta àrea 

inclou la protecció de la tortuga mediterrània; dels invertebrats protegeix el banyariquer.  

ES5310029 Na Borges (LIC): 

Àrea del nord-est de Mallorca que segueix el curs del torrent de na Borges i inclou àmplies zones adjacents. És 

una de les zones d’ullastrar més ben conservades de Mallorca. A la desembocadura del torrent trobam una petita 

zona humida (estany des Bisbe) i una àrea dunar coberta de savinar. A l’àrea s’hi troben diversos hàbitats importants 

i existeix una densa població de tortuga mediterrània, espècie citada a la Directiva Hàbitats. Les aus incloses a 

aquesta àrea són el sebel·lí, la terrola, la cucullada, la verola), la boscarda mostatxuda, i el xorrec.  

ES5310027 Cimals de la Serra (LIC i ZEPA): 

Comprèn una extensa àrea muntanyosa del centre i nord de la serra de Tramuntana, que inclou els massisos 

Fartàritx, Tomir, Massanella, puig Major, Tossals, l’Ofre i la Serra d’Alfàbia, etc. La presència de nombroses espècies 

de plantes que figuren a l’Annex II de la Directiva justifica la seva declaració com a LIC. Les espècies d’aus incloses 

en aquesta àrea són el voltor negre, l’esparver, l’àguila peixatera, el falcó peregrí, l’enganyapastors, la terrola, la 

cucullada, la verola, el xorrec. Dins els anfibis, destaca el ferreret, i dins els invertebrats el banyariquer. 

ES5310030 Costa de Llevant (LIC i ZEPA): 

Zona marina que s’extén al llarg d’uns vint quilòmetres en el litoral est de Mallorca, des de la costa fins a 40 

metres de fondària. Els fons de Posidònia, hàbitat prioritari de la Directiva d’Hàbitats, són molt extensos en aquesta 

zona i es troben en diferents estats de conservació. Les espècies d’aus presents a la zona són la gavina roja i el corb 

marí.  
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B) La normativa estatal i autonòmica: 

-  La Llei 4/1989, de 27 de març, de conservació dels espais naturals i de la flora i fauna silvestres preveu la 

declaració com a “protegits” aquells espais del territori nacional, incloses les aigües continentals i espais 

marítims, que continguin elements i sistemes naturals d’especial interès o valors naturals excepcionals. Les 

categories de protecció que preveu són: 

a) Parcs 

b) Reserves Naturals 

c) Monuments Naturals 

d) Paisatges Protegits 

Aquesta Llei estatal ordena els espais naturals protegits i la flora i la fauna silvestres. La catalogació d’aquestes 

espècies es realitza mitjançant la seva inclusió en el Catálogo Nacional de Especies Amenazadas. La llei preveu 

les següents categories: 

a) en perill d’extinció 

b) sensibles a l’alteració del seu hàbitat 

c) vulnerables 

d) d’interès especial 

 

-    La Llei 1/1991, de 30 de gener, d’Espais Naturals i Règim urbanístic de les Àrees d’Especial Protecció de 

les Illes Balears, es fonamenta en la delimitació d’àrees amb elevats valors naturals, ambientals i paisatgístics. 

Estableix diferents categories de protecció: 

a) ANEI (Àrea Natural d’Especial Interès), són aquells espais subjectes al règim normal de protecció i aquells 

altres objecte del més alt nivell de protecció (AANP) 
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b) ARIP (Àrea Rural d’Interès Paisatgístic) 

c) AAPI (Àrea d’Assentament dins Paisatge d’Interès) 

 

- Llei 5/2005, de 26 de maig, per a la conservació dels espais de rellevància ambiental (LECO). Aquesta llei 

pretén complir amb les exigències comunitàries de protecció de la xarxa ecològica europea ’Natura 2000’. 

Estableix la següent classificació dels espais naturals protegits : 

- Parcs Naturals 

- Paratges Naturals 

- Reserves Naturals, que poden ser integrals i especials 

- Monuments Naturals 

- Paisatges Protegits 

- Llocs d’interès científic i microreserves 

A l’empara d’aquesta llei es declara el paratge natural de la Serra de Tramuntana. A l’àmbit de la ruta Artà – 

Lluc afecta a la part compresa entre el nucli urbà de Caimari i el final de la ruta a Lluc, excepte les àrees 

urbanes de Lluc i es Guix. En relació a aquesta llei s’ha aprovat el PLA D’ORDENACIÓ DELS RECURSOS 

NATURALS DE LA SERRA DE TRAMUNTANA amb l’objectiu de protegir els béns i valors naturals, paisatgístics 

i etnològics, tant terrestres com marins, mitjançant una ordenació i regulació d’usos que promogui una protecció 

ambiental sostenible alhora que afavoreixi la millora de les condicions de vida de la població de la zona. El 

PORN estableix les següents categories de zonificació: 

- zones d’exclusió 

- zones d’ús limitat 

- zones d’ús compatible 
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- zones d’ús general 

 

La ruta discorre per les zonificacions de: 

- Zona d’ús general: afecta a les zones de la vall de Josafat i a la finca pública de Son Amer. Són zones 

aptes per a la ubicació  d’instal·lacions, activitats i serveis relacionats amb tasques de lleure, educació 

i altres relacionades amb la gestió de l’espai natural.  

- Zona d’ús compatible: afecta a les zones del comellar i de l’àrea recreativa de sa Coveta Negra. Té 

com a funcions fonamentals la compatibilització de la preservació o restauració dels valors naturals i 

el manteniment de la qualitat paisatgística i ecològica de la zona amb els usos agraris, forestals, 

ramaders, cinegètics i pesquers així com els usos d’interpretació i educació ambiental, lleure i altres 

que no lesionin els seus valors ambientals.  

- Zona d’ús limitat (  capítol  III): afecta a la resta de la ruta compresa entre el nucli urbà de Caimari fins 

al final de la ruta a Lluc, exceptuant les àrees urbanes de Lluc i es Guix. Les seves funcions 

fonamentals són la preservació o restauració dels seus valors naturals i etnològics, la qualitat 

paisatgística així com el manteniment de les activitats tradicionals de la zona, i un ús públic controlat i 

d’educació d’interpretació ambientals ordenat.  

 

A més a l’àmbit del PORN trobam dues figures més de protecció incloses a la LECO: 

- Una Reserva Natural Especial a l’àrea del Salt de la Bella Dona.  

- Un Lloc d’Interès Científic a la font des Guix.  
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Part del traçat de la Ruta Artà - Lluc (etapa 2) discorre pel parc natural, de la Península de Llevant, dins el 

qual hi ha una Reserva Natural (Cap de Ferrutx). El PORN vigent del PN de la Península de Llevant estableix 

com a àrees de protecció estricta les Reserves Naturals. Els únics usos permesos dins aquestes àrees són la 

pràctica de l’excursionisme a les rutes expressament reconegudes pel Pla Rector d’Ús i Gestió (PRUG), que en 

cap cas, admetrà el trànsit fora dels camins senyalitzats. El tram 1 de l’etapa 2 discorre pel límit de la reserva 

natural per un camí ja existent, senyalitzat i utilitzat com a via d’accés al refugi de s’Arenalet des Verger. Els 

trams 2, 3, 4, 5 i 6 discorren per dintre del parc natural per camins ja existents. 
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3. Descripció de l’entorn  mediambiental i antròpic 

 
3.1 Medi Físico-Natural 

 
 

     3.1.1        Clima.  

El clima dels municipis per on discorre la ruta s’emmarca dins el macroclima Mediterrani, caracteritzat per estius 

calorosos i secs i hiverns suaus, amb un marcat dèficit hídric en els mesos d’estiu i precipitacions intenses a la tardor. Les 

precipitacions tenen un caràcter irregular d’un any a un altre. La temperatura mitjana anual es situa entorn als 16-17ºC. Els 

mesos més freds són gener i�febrer i els més càlids juliol i agost. L’oscil·lació térmica anual és baixa. 

En quant a precipitacions trobam una gran variabilitat en el règim anual de precipitacions. El 40% de les precipitacions 

anuals es produeixen durant la tardor i la resta es recull a la primavera i a l’hivern, amb un segon màxim cap al març.  

 

3.1.2 Geologia i litologia 

 La península d’Artà es troba a l’extrem NE de les serres de Llevant. La major altitud correspon als 561 metres del puig 

de la Talaia Freda i les elevacions es presenten en forma d’un circ de muntanyes calcàries entorn al nucli urbà d’Artà. Els 

relleus presenten alçàries entre els 400 i els 500 metres, a la part del sud-est es situen entre els 200 i els 300 metres i la 

depressió d’Artà es troba entorn dels 100 metres. Són el resultat d’una deformació contractiva important produïda durant 

l’Oligocè – Miocè mitjà i una deformació extensiva feble produïda durant o després del Miocè superior. La seva estructura 

està constituïda per un sistema d’encavalcaments amb plecs associats.  

El litoral de la península d’Artà presenta una morfologia de penya-segat estructural, amb petites platges d’arena als fons 

de les valls. Els materials del litoral travessats per la Ruta són: calcàries arenoses amb nivells margosos, els més antics, del 
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Cretaci; calcarenites i marès, material col·luvial (provinent de la deposició de materials de l’erosió de les parts elevades de les 

serres) i arenes eòliques prop de la desembocadura del torrent de na Borges, de finals del Terciari i del Quaternari. 

La zona del Pla ocupa el centre de l’illa formant valls obertes i petits relleus d’una alçada màxima voltant als 300 metres. 

El Raiguer és fonamentalment una depressió que s’originà durant el Terciari i que s’anava omplint de sediments al mateix 

temps que s’enfonsava. Els materials que s’hi troben, que provenen principalment de l’erosió torrencial de la Serra, són 

conglomerats, graves, llims rojos i algunes crostes calcàries.  

La serra de Tramuntana constitueix l’alineació muntanyosa més extensa i elevada de les Illes Balears. Orientada de SO a 

NE, conforma una unitat morfoestructural de 90 km de longitud per uns 15 km d’amplària, que limita Mallorca pel NO. S’hi 

troben les altituds més importants, sobretot a la part central: puig Major (1445 m), puig de Massanella (1348 m), puig Tomir  

(1100 m), etc. La presència de roques calcàries, fàcilment solubles, dóna lloc a morfologies kàrstiques singulars, amb bons 

exemples als voltants de Lluc.  

 

3.1.3 Capacitat agrològica dels sòls 

Els municipis més muntanyosos que travessa la ruta són els que compten amb menor capacitat agrològica del sòl.  

Així, Escorca només té un 1,5% de la superfície municipal amb sòls aptes per al cultiu i Artà un 37%. Capdepera i Selva, es 

situen sobre el 50% de sòls aptes per a cultivar.  Els termes municipals de Muro i Santa Margalida, els segueixen amb el 62 i 

el 64% de la seva superfície municipal amb sòls cultivables. Els municipis de Petra, Ariany i Maria de la Salut tenen entorn al 

70% del sòl amb condicions aptes per al conreu i, finalment, Llubí i Inca són els termes amb una major capacitat agrològica 

del sòl, amb un 89% i un 86% de la seva superfície municipal amb sòls aptes per a cultivar.  
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3.1.4 Hidrologia 

Aigües subterrànies: el Pla Hidrològic de les Illes Balears contempla 6 unitats hidrogeològiques al llarg del traçat de la 

Ruta Artà – Lluc: Artà (314 km2), la Marineta (157 km2), serres centrals (302 km2), pla Inca-Sa Pobla (359 km2), Ufanes (49 

km2) i puig Roig (84 km2). La unitat més contaminada és la del pla Inca-Sa Pobla i la que té un procés d’intrusió marina més 

destacable és la de la Marineta, seguida de la Unitat del pla Inca-Sa Pobla mentre la unitat d’Artà presenta risc d’intrusió. Les 

reserves d’aigua (any 2005 i any 2006) s’han situat entre el 55% a la tardor i el 70% a la primavera en el cas de la unitat 

d’Artà, entre el 40% i el 65% a l’aqüífer del pla d’Inca-Sa Pobla i entre el 25 i el 40% a la unitat de sa Marineta.  

Aigües superficials: el traçat de la ruta travessa alguns torrents principals (d’est a oest: el torrent de na Borges, situat al 

límit municipal entre Artà i Santa Margalida, el torrent de Son Real o de Son Fullós, el torrent de Son Bauló o Síquia Real, el 

torrent de Muro i el torrent de Sant Miquel), algunes torrenteres properes a la costa i que desemboquen a petites cales del 

litoral de Llevant (d’oest a est, són: el barranc de sa Canova a s’Estanyol, el torrent des Castellet, el torrent des Parral a la 

Colònia de Sant Pere, el torrent de sa Jonquera, el torrent de Betlem, el torrent de sa Parada, el torrent des Barracar, el 

torrent des Caló, el torrent des Galleric, el torrent de Penya Roja, el torrent des Castelló, el torrent des Matzocs , el torrent de 

sa Font des Pi i el torrent de cala Mesquida), tres zones humides (a la desembocadura dels torrents de na Borges, de Son 

Real i de Son Bauló) i discorre prop de diverses fonts (font d’en Capellà i font de s’Ermita a Artà, font de Valella i font de 

Camarata a Selva, font des Guix, font de Son Amer i Font des puig Ferrer a Escorca) 

 

3.1.5 Riscos 

Risc d’incendi: pel que fa a nombre d’incendis i la relació entre la superfície total cremada i la del municipi destaca, el 

municipi d’Artà, amb més del 72% de la seva superfície municipal que ha patit almenys un incendi en el període comprès 

entre 1970 i 2004. El segon municipi amb més incendis dels que conformen la ruta Artà-Lluc és el de Capdepera, encara que 

amb un percentatge molt inferior al d’Artà, concretament a Capdepera en el període 1970-2004 s’ha cremat el 26% de la 
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superfície municipal, mentre que a Muro, el tercer, s’ha cremat el 23% de la seva superfície i a Maria de la Salut s’ha cremat 

un 16%.  Els municipis d’Escorca, Santa Margalida i Selva s’han cremat entorn al 6% de la seva superfície municipal. 

Finalment, els municipis que han vist una menor superfície cremada han estat Petra, Inca, Llubí i Ariany. 

Si s’analitzen el nombre d’incendis comptabilitzats en el període 1970-2004 podem classificar els municipis per on 

transcorre la Ruta Artà-Lluc en tres grups o categories: 

��municipis amb alt nombre d’incendis: Artà, Capdepera i Muro 

��municipis amb nombre d’incendis mitjà: Escorca, Santa Margalida i Selva 

��municipis amb baix o molt baix nombre d’incendis: Inca, Llubí i Ariany 

Inundacions: entre els factors de risc d’inundació destaquen un relleu accidentat i amb forts desnivells que juntament amb 

les precipitacions de caracter torrencial que es donen principalment a finals d’estiu i a la tardor fan que aquest risc 

d’inundacions sigui elevat. A la ruta es troben localitzats als jaços dels cursos torrencials d’Artà (torrent de na Borges), a 

Capdepera (torrent de Canyamel, torrent de Cala Mesquida), a Santa Margaliga (torrent de Son Bauló, torrent de Son Real, 

torrent de Binicaubell i torrent de Son Bauló) i a la zona del Pla i Raiguer (torrent de Vinagrella, torrent d’Inca, torrent de 

Massanella) 

Erosió: per valorar aquest risc es consideren les variables de pendent, litologia, intensitat de precipitació i usos del sòl.  

A la ruta és localitza principalment a les serres de Llevant, les ribes del torrent de na Borges, la zona del Puig de Santa 

Magdalena i a la serra de Tramuntana – des de Caimari i fins a Lluc-.  

Esllavissament: per valorar aquest risc es consideren les variables de pendent, litologia, intensitat de precipitació i usos del 

sòl. Les àrees considerades amb risc d’esllavissaments que travessa la ruta són a les serres d’Artà, els cims de la zona del 

puig de Santa Magdalena i a la serra de Tramuntana, de Caimari a Lluc. 
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3.1.6 Vegetació 

La vegetació dominant a la ruta és l’ullastrar que cobreix extenses àrees del Pla i part de les serres. La segona 

comunitat en extensió és el carritxar, comunitat estepària que domina grans zones de les serres de Llevant i part de 

Tramuntana. La garriga de romaní i xiprell també ocupa extenses zones més càlides de les serres de Llevant. El bosc 

d’alzinar és abundant a la serra de Tramuntana i relicte a les serres de Llevant. L’eliminació d’aquest bosc ha donat pas a la 

garriga de terrijol i xiprell. El gatovar també ocupa costers assolellats de les serres de Llevant; mentre que la garriga d'albada i 

xiprell ocupa menys extensió a zones més àrides.  

Altres comunitats d’alt valor paissagístic i científic son: el savinar que ocupa part de a sa Canova i del torrent de na 

Borges. La garriga de muntanya que ocupa certs costers i cims de les serres. Els penyals d’aquestes muntanyes estan 

colonitzats, principalment, per les comunitats de violeta de penyal i d’arenària. La boixeda és relicte a uns pocs llocs de les 

serres de Llevant i més abundant a la serra de Tramuntana.  

Les dunes estan colonitzades per comunitats de trèvol de platja, mentres que a la costa rocosa dominen les comunitats 

de saladina, socarrell i camamil·la. 

El torrents estan colonitzats per diferents comunitats higrófiles com son: Tamarellar, alocar, bardissa, canyar, 

canyissar, jonqueres, etc. 

 

3.1.7 Flora 

En aquest apartat és relacionen les espècies endèmiques, espècies no endèmiques protegides i espècies rares de 

distribució reduïda a Mallorca.  

Espècies endèmiques: lleganyova, carabassó de muntanya, rapa blava, eixorba-rates negre, berguer, col borda, 

claveller de penyal, jonça de penyal, centaura borda, lletsó de penyal, safrà bord, pa porcí, picardia peluda, rapa mosquera, 

lletrera petita de muntanya, rèbola de penyal, ginesta, cossiada de penyal, maçanella, violeta de penyal, estepa joana, 
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saladina grossa, saladina petita, territjol, tem bord, tem bord roig, carnassa, estepa blenera, llampúdol bord, rogeta de 

muntanya, camamil·la de mar, fenàs blau, mosquera peluda, brutònica, fonollassa groga i peu de milà. 

 Espècies endèmiques protegides pel Catàleg Balear: didalera, socarrell, saladina, borinot, camamil·la i eixorba-rates 

blanc.  

Espècies no endèmiques protegides pel Catàleg Balear: rotaboc, boix, garballó, murta, magraneta borda, totes les 

orquídies, herba de trucadors, lliri de dunes, llampúdol i tamarell. 

Espècies rares  de distribució reduïda a Mallorca: escorçonera blava, corretjola fina, corretjola blava petita, corretjola 

borda, sussorí pelut, herba de Sant Joan peluda, violer marí, poll blanc, poll negre, romegueró, herbei bord, barrella, 

pastanaga marina, espàrrec bord i mata vera. 

 

3.1.8 Fauna 

En aquest apartat és relacionen les espècies endèmiques i les espècies no endèmiques protegides de fauna que es 

localitzan al llarg de la ruta Artà – Lluc. S’han dividit en tres grups: mamífers, aus i amfibis i rèptils.  

MAMÍFERS: 

Espècies protegides no endèmiques: rates pinyades i mostel. 

Espècies protegides endèmiques: rata cellarda.  

AUS: 

Espècies protegides no endèmiques : boscarla mostatxuda, voltor negre, verola, sebel·lí, terrola, 

enganyapastors, tirol·lilo camanegre, tirol·lilo menut, corb, guàtlera, falcó marí, arpella, òliba, mussol gros, falcó, 

cucullada, esparver, gavina roja, abellerol, milana, mussol, xoriguer, àguila peixatera, ferrerico blau, corb marí, cega, 

tórtera i busqueret roig coallarga. 

Espècies protegides endèmiques: trencapinyons, menjamosques i xorrec. 
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AMFIBIS I RÈPTILS: 

Espècies protegides no endèmiques : dragonet, serp negra o serp de garriga, dragó i tortuga mediterrània. 

Espècies protegides endèmiques: calàpet. 

 

3.1.9  Ecosistemes especials 

Al llarg de la Ruta Artà - Lluc es troben alguns ecosistemes especials dominats per comunitats fràgils o d’interès. 

Aquests són: 

- Ecosistemes dunars: cala Torta, cala Estreta, es Matzoc, sa Font Celada i s’Arenalet des Verger a l’etapa 1; Sa 

Canova - Son Serra de Marina, a l’etapa 3; platges de cala Mesquida i cala Agulla, a la variant de Cala Ratjada; i 

Son Real, a la variant a Can Picafort.  

- Ecosistemes de costa rocosa: des de cala Torta fins a s’Arenalet d’Albarca a l’etapa 1; des de Betlem fins a 

s’Estanyol a l’etapa 3; des de cala Torta fins a cala Mesquida a la variant a Cala Ratjada. 

- Ecosistemes de zones humides: torrent de na Borges - s’estany des Bisbe, a l’etapa 3; torrents de Son Real i Son 

Bauló a la variant a Can Picafort. 

- Alzinars: presents al llarg de tota la ruta, sobretot a les etapes 3, 4 i 5.  

- Savinars: Sa Canova - Son Serra de Marina, a l’etapa 3. 

- Tamarellars: a la costa de Betlem fins a la colònia de Sant Pere i a l’estany del Bisbe hi ha alguns bosquets de 

tamarells, a l’etapa 3. 

- Boixedes: es localitza a les muntanyes d’Escorca i Selva (Comuna de Caimari) per a on discorre la ruta a l’etapa 5. 

- Alocar: present a les desembocadures de cala Torta, es Matzoc i cala Estreta a l’etapa 1. 
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3.2 Medi Antròpic 

 

3.2.1 Paisatge 

Es diferencien fins a 7 tipus de paisatge al llarg de la ruta, els quals es descriuen a continuació: 

-  Paisatge de les serres de Llevant: caracteritzat per muntanyes de petita alçada i algunes valls aprofitades agrícolament. 

Domina la vegetació herbàcia i arbustiva, amb poca presència d’arbres. Correspon als trams 2, 3, 4, 5, 6 i 7 de l’etapa 1 i a 

l’etapa 2. També correspon a la variant a Capdepera, i al tram 3 i part del tram 4 de la variant a Cala Ratjada. 

-  Paisatge litoral de la península d’Artà: es tracta de litoral rocós, però retallat per algunes cales arenoses i altres rocoses.  

Correspon als trams 9, 10, 11, 12, 13 i 14 de l’etapa 1, als trams 1, 2 i 3 i part del tram 5 de l’etapa 3, al tram 5 i part dels 

trams 1, 3 i 4 de la variant a Cala Ratjada. 

- Paisatge litoral de sistemes dunars de la badia d’Alcúdia: és un litoral arenós, format per un sistema dunar ben 

desenvolupat, solcat per alguns torrents, els quals quan arriben al seu tram final, formen petites zones humides, és el cas dels 

torrents de na Borges, de s’Estanyol, de Son Real i de Son Bauló. Correspon al tram 8 de l’etapa 1, als trams 6, 7 i part dels 

trams 5 i 9 de l’etapa 3, tram 5 i part dels trams 1 i 3 de la variant a Cala Ratjada, i tram 2 de la variant a Can Picafort. 

- Paisatge agrícola del Pla: s’estén des del final del sistema dunar de Son Serra fins a arribar gairebé al nucli urbà 

d’Inca. Es tracta de terrenys bastant plans, tot i que es van elevant progressivament cap a l’interior. Aquest tipus de paisatge 

rural està format per l’alternància entre zones de conreu de cereals i de fruiters de secà, tot i que també hi ha dues zones 

forestals, una a Montblanc formada per ullastrar i l’altra al puig de Santa Magdalena, formada per ullastrar, pinar i alzinar. 

Correspon a la segona part del tram 9 de l’etapa 3, als trams 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18 i 19 de l’etapa 3 i als trams 1, 

2, 3, 4, 5, 7, 8, 9, 10, 11 i 12 de l’etapa 4, i la variant al puig de Santa Magdalena. 

- Paisatge de transició del Raiguer: es tracta d’una zona de transició entre el paisatge agrícola i planer del Pla de Mallorca i  
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el paisatge forestal i més abrupte de la serra de Tramuntana. Aquest paisatge es dóna des de la sortida del nucli urbà d’Inca 

fins a l’entrada del nucli urbà de Caimari. La morfologia es caracteritza per l’increment suau, però progressiu de l’altitud. Es 

pot observar un cultiu extensiu de fruiters de secà, sobretot d’ametller i de garrover, en el qual s’hi troben petites taques de 

cultiu de regadiu. Als costers marjats de les primeres elevacions de la Serra es pot apreciar el cultiu de l’olivera i del garrover.   

Correspon a part del tram 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8 i 9 de l’etapa 5.  

  - Paisatge de comellars i valls de la serra de Tramuntana: sortint de Caimari i fins a Lluc trobam un paisatge de muntanya. 

Correspon als trams 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 29 i 30 de l’etapa 5. 

- Paisatges urbans: la ruta s’inicia dins el nucli urbà d’Artà i al llarg d’aquesta es travessen diversos nuclis urbans. 

Paisatgísticament es poden diferenciar quatre tipus de nuclis urbans: nuclis costaners, nuclis tradicionals de l’interior, nuclis a 

peu de muntanya i la ciutat d’Inca, com a capital comarcal.  

Els nuclis costaners travessats per la ruta són la Colònia de Sant Pere, s’Estanyol, Son Serra de Marina, Cala Mesquida i 

Can Picafort. Han crescut gràcies al desenvolupament turístic-residencial. El paisatge litoral és el que els diferencia dels 

nuclis de l’interior. 

Els nuclis de l’interior de Mallorca tenen una estructura tradicional: un centre antic amb el centre religiós, social i comercial, 

i un “eixample” que sol complir una funció residencial. S’inclouen dins aquesta categoria els nuclis d’Artà, Capdepera, Santa 

Margalida i Llubí. 

La morfolorgia dels nuclis situats a peu de muntanya (Selva i Caimari), s’ha format en funció del pendent i del pas de la via 

de comunicació Inca-Lluc. 

El paisatge del nucli d’Inca es pot diferenciar del de la resta de nuclis travessats per la ruta, ja que sofrí un fort 

desenvolupament industrial, a diferència dels nuclis d’interior de tradició agrícola.  
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Correspon al tram 1 de l’etapa 1, al tram 4, 8 i 20 de l’etapa 3, als trams 6 i 13 de l’etapa 4 i als trams 4, 10, 25 i 31 de 

l’etapa 5, el tram 5 de la variant a Capdepera, el tram 2 de la variant a Cala Ratjada, i als trams 1 i 3 de la variant a Can 

Picafort. 

 

3.2.2 Patrimoni arqueològic, històrico-artístic i etnològic 

Les Illes Balears disposen d’un patrimoni de primer ordre, tant pel valor històric, com pel seu estat de conservació. A més 

aquest patrimoni constitueix un recurs turístic molt important, encara que la seva freqüentació pot tenir un impacte no desitjat . 

El patrimoni situat dins l’àrea de protecció de la ruta Artà-Lluc és el següent: (veure Annex I. CARTOGRAFIA)  

Etapa 1: una barraca de pedra en sec, un forn de calç i una torre de defensa. 

Etapa 2: dues barraques, dues fonts, varies edificacions tant de caràcter civil com militar, uns establits, unes basses, una  

sínia i una tafona. 

Etapa 3: varies construccions de caire militar (nius de metralladores, torres de senyals marítimes, ...),  sis jaciments  

arqueològics, escars, dos vivers, dos molins, un aljub, un oratori, cases de possessió, una caseta, parets de 

pedra en sec, i com a patrimoni natural el torrent de na Borges. 

Etapa 4: dos jaciment arqueològics, una síquia, un aljub, cases de possessió i un pou. 

Etapa 5: tres fonts, quatre ponts, un pou, quatre basses, tres rotlos de sitja, rotes, una comuna, una era, cases de 

possessió, dues creus, una canaleta, un cementiri, un santuari i unes pedres passadores. 

Variant al puig de Santa Magdalena: una ermita, una creu i un jaciment arqueològic. 

Variant de Capdepera: un molí i un pou. 

Variant a Cala Ratjada: una torre de defensa, dues barraques, un forn de calç i un viver. 

Variant a Can Picafort: un jaciment arqueològic, unes pedreres, un caseta, una barraca, arquitectura militar (unes torres 

de senyals marítimes) i patrimoni natural (les dunes de Son Real i el torrent de na Borges).  
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3.2.3 Usos del sòl 

 Ús agrícola: al Pla de Mallorca dominen els cultius herbacis (cereals, farratges, lleguminosa, hortalissa), la zona del 

Raiguer, amb domini de cultius de secà (ametllers, garrovers, oliveres i figueres) i la serra de Tramuntana, dedicada sobretot 

al cultiu de l’olivera. L’agricultura de regadiu és present als municipis d’Inca i Llubí. 

Ús ramader: pel que fa a l’ús ramader la ruta passa per diversos municipis especialitzats en la ramaderia porcina, com 

són Ariany i Maria, seguits de Santa Margalida, Llubí i Inca. El ramat boví per a la producció de carn  destaca a Artà, Llubí i 

Inca. El ramat cabrum destaca al municipi d’Artà. El ramat oví és el més important a la zona de la ruta, sobretot a Santa 

Margalida, Ariany, Maria de la Salut, Llubí i Inca.  

Ús forestal: els usos forestals es donen al llarg de la ruta Artà - Lluc, sobretot a l’etapa 1, 2 i  5.  

Ús extractiu: actualment no hi ha cap pedrera activa a l’àrea d’influència de la ruta Artà – Lluc, encara que sí trobam 

pedreres abandonades. 

Ús recreatiu:  els usos recreatius que es donen actualment al llarg de la Ruta Artà - Lluc, són: 

La caça que es veu afectada pel PORN del PN de Llevant prohibeix la caça a la Reserva Natural del cap de Ferrutx, 

s’admet la pràctica de la caça a la resta de zones del Parc de Llevant d’acord amb l’establert a dit PORN. A la serra de 

Tramuntana també és permet la caça, que queda regulada al seu PORN. A més la legislació vigent en caça determina que la 

caça també queda restringida en zones de seguretat, establint una franja dintre de la qual no es permès la pràctica de la 

caça, dins les quals es consideren els camins d’ús púbic i les vies fèrries (25 metres); la zona de domini públic marítimo-

terrestre; els nuclis de població urbans i rurals, així com les seves rodalies (100 metres); i el edificis habitats aïllats, edificis 

agraris o ramaders en ús, els jardins i parcs públics, les àrees recreatives, les zones d’acampada i els terrenys esportius (100 

metres). A més està prohibit abandonar cartutxos buits en el medi rural, així com la utilització o possessió de munició de plom 

a zones humides. 
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La pesca al llarg del recorregut de la ruta per zones litorals i que queda regulada per la legislació vigent. A la zona 

d’Artà hi ha la Reserva Marina del Llevant de Mallorca, on s’estableixen tres zones de protecció, dues de les quals afecten a 

la ruta Artà - Lluc: àrea A o de protecció especial que compren la zona entre sa penya des Llamp i el cap de Ferrutx on és 

prohibeix qualsevol tipus de pesca marítima, l’extracció de flora i de fauna marines; i l’àrea C o resta de la reserva marina, on 

és prohibeix tota classe de pesca marítima i d’extracció de flora i fauna marines. Està permès l’exercici de la pesca marítima 

recreativa des de terra d’acord amb el que estableix l’article 6. 

L’oci concentrat és dóna a refugis, zones d’acampada, zones de bany i a àrees recreatives. Al llarg de la ruta hi ha 

una sèrie de serveis que afavoreixen aquest tipus d’oci tals com refugis, àrees recreatives i zones d’acampada. A més a 

l’època estival el bany és present a les platges de la península de Llevant, i concretament a les platges per on transcorre la 

ruta:  cala Torta, cala Mitjana, cala Estreta, es Matzoc, platja de sa Font Celada, s’Arenalet des Verger, Betlem, Colònia de 

Sant Pere, sa Canova, Son Serra de Marina, Son Baulò, cala Mesquida i cala Agulla. 

L’oci difós i senderisme que actualment ja tenen alguns trams de la Ruta Artà – Lluc. 

 

3.2.4 Classificació del sòl 

La ruta Artà – Lluc es veu afectada per les seüents classes de sòl: 

��Sòls urbans i urbanitzables: la ruta travessa parcial o totalment els nuclis urbans d’Artà, Capdepera, Cala 

Mesquida, Colònia de Sant Pere, s’Estanyol, Son Serra de Marina, Can Picafort, Santa Margalida, Llubí, Inca, 

Selva i Caimari. 

��AAPI urbà i urbanitzable: dins aquesta categoria de sòls de desenvolupament s’inclouen l’àrea de la 

urbanització des Guix i l’àrea del santuari de Lluc. 

��AANP: la ruta travessa diferents àrees protegides amb aquesta categoria: gran part del terme d’Escorca 

(etapa 5), el sistema dunar del torrent de na Borges (etapa 3), la primera meitat de l’etapa 2 (terme d’Artà), el 
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tram de costa de l’etapa 1 (terme d’Artà) i de les variants a Cala Ratjada i Can Picafort, part de la variant al 

puig de Santa Magdalena. 

��ANEI: la ruta travessa diferents àrees protegides amb aquesta categoria: la segona meitat de l’etapa 2 (al 

terme d’Artà), gran part de l’etapa 1 (des del coll Rubiol fins a la costa al terme d’Artà), des de l’inici de l’etapa 

3 fins arribar a la costa i un petit tram vora el nucli urbà de Son Serra de Marina a l’etapa 3, la part compresa 

entre Son Gual i Son Catiu (a Inca) a l’etapa 4, gran part de l’etapa 5 des de Caimari fins el Salt de la Bella 

Dona, part de la variant al puig de Santa Magdalena (la part corresponent al puig), part de la variant a Can 

Picafort (prop dels nuclis urbans de Can Picafort i Son Serra de Marina), gran part dels trams 3 i 4 de la variant 

a Can Picafort, el tram 1 i part del tram 2 de la variant a Capdepera.  

��ARIP: la ruta travessa diverses àrees amb aquesta categoria, com els voltants de Son Gual a l’etapa 4 i als 

voltants de Son Amer i del santuari de Lluc a l’etapa 5. 

��AIA: aquesta categoria de sòl és travessada per la ruta en la seva etapa inicial, al tram 3 i part del tram 4 de 

l’etapa 1, i a part del tram 2 de la variant de Capdepera.  

��SRG-Forestal: l’etapa 3 de la ruta travessa una àrea d’aquesta categoria de sòl rústic (des de Son Doblons 

fins a Montblanc, aproximadament). 

 

3.2.5   Població  

El nombre total d’habitants als 11 municipis per on transcorre la Ruta era de 70.830 l’any 2005. La distribució d’aquesta 

població és variable, destaquen els municipis turístics de costa, que tenen el 47% de la població total. El municipi d’Inca, 

concentra fins a un 37% de la població i els municipis d’interior, menys poblats (Selva, Petra, Maria, Llubí, Ariany i Escorca), 

concentren sols el 16 %. L’envelliment de la població és major als municipis d’interior, seguits dels municipis turístics i 

finalment el municipi amb un menor índex d’envelliment és Inca. Això es deu a què Inca i els municipis turístics atreuen a 
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població en edat de treballar, a causa de l’existència de majors oportunitats d’ocupació. En aquest sentit, el balanç migratori, 

tot i que és positiu a tots els municipis per on transcorre la ruta, destaca precisament Inca i els municipis turístics de Santa 

Margalida i Capdepera, mentre que als municipis d’interior és bastant reduit. 

 
 

3.2.6 Economia 

La distribució de la població activa als diferents sectors d’activitat als municipis de la Ruta Artà - Lluc mostra el predomini 

del sector serveis, amb un 59% de treballadors, seguit de lluny pel sector de la construcció que compta amb un 25% dels 

afiliats. El sector industrial i l’agrícola i pesquer es situen entre el 9% i el 7% respectivament.  Als municipis turístics és on el 

percentatge de població ocupada en el sector serveis és major. El sector de la construcció té un major percentatge de 

població ocupada en el grup de municipis d’interior. El sector industrial a Inca arriba a ocupar a un 20% dels treballadors, als 

nuclis d’interior sols ocupa a un 9,3%, mentre que als municipis turístics el sector industrial té poc pes, concretament sols un 

5,5%. El sector agrari-pesquer ocupa, als municipis d’interior fins a un 10,7% dels treballadors, mentre que als municipis 

turístics i a Inca sols ocupa un 2,9% i un 2,5% dels treballadors, respectivament. 

 

3.2.7  Atur 

Als municipis travessats per la Ruta Artà - Lluc la taxa d’atur mitjana és del 8% (any 2005) de la població activa, i per 

tant és baixa. Els municipis amb una taxa superior a la mitjana són Selva, Inca, Llubí, Santa Margalida, Artà, Capdepera i 

Maria de la Salut. El municipi de Petra es situa sobre la mitjana i finalment Muro, Escorca i Ariany tenen taxes d’atur inferiors 

a la mitjana. 
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3.2.8 Infrastructures viàries: 

Les carreteres afectades per la Ruta Artà - Lluc són les següents: Ma-15: d’Artà a Capdepera, Ma-12: del nucli urbà 

del Port d’Alcúdia a Artà, Ma-3331: de la carretera Ma-12 a Betlem, Ma-3410: del nucli urbà de Santa Margalida a Can 

Picafort, Ma-3430: de Santa Margalida a Muro, Ma-3443, Ma-3440: d’Inca a Santa Margalida, Ma-3500: del nucli urbà de 

Muro a la carretera Ma-3440, Ma-3512, Ma-13: autopista de Palma a Sa Pobla, Ma-2114: del nucli urbà d’Inca a Selva, Ma-

2130: de Selva a Lluc, Ma-10: d’Andratx a Pollença, Ma-2140: de la carretera Ma-2130 al santuari de Lluc. 

A més la Ruta Artà - Lluc té connexió amb l’estació ferroviària d’Inca i de Llubí.  

 

3.2.9  Viari Rural 

Hi ha tota una sèrie de camins que connecten amb el traçat de la ruta. Si bé en aquest apartat no s’ha tengut en 

compte la titularitat dels camins ni el seu estat de conservació. 

- Etapa 1:camí de cala Torta, camí a sa Duaia pel coll Rubiol, camí del Pi den Cendra, camí d’Albarca a la caseta des 

Senyors, camí a Albarca i Cala Matzoc, camí de la Torre d’Albarca, camí des Verger a sa Cala de sa Font Celada. 

- Etapa 2: camí de s’Esquena Llarga, camí des Presos, camí Vell de s’Ermita, camí de l’ermita de Betlem per Can 

Canals, camí de l’ermita de Betlem per Son Sureda. 

- Etapa 3: camí de Ca los Camps, camí de cas Pillo, camí de s’Estret/Camada de Can Blanc, camí de s’Estanyol, camí 

del barranc de sa Canova, camí de na Borges, camí de Son Marí al tram antic de la carretera PM-340, camí de can 

Manera, camí dels establits de Montblanc, camí vell d’Artà, camí vell de Maria. 

- Etapa 4: camí des Castellet, camí de Tanca, camí de Son Fornés, camí de s’Estació / camí de s’Ermita, camí de Son 

Barrina, camí des Polvorí. 
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- Etapa 5: camí des Pedregar, camí de ses Guixeries, camí de sa Creueta/Camí de s’Hort d’en Boira, camí de Son 

Macià, camí des Diumenges, camí de sa Comuna/camí des Caçadors, camí de Caimari al Pont d’en Blai, camí de 

Caimari a Massanella, camí Nou de Lluc, camí de Lluc a Mancor. 

- Variant al Puig de Santa Magdalena: camí vell d’Alcúdia, camí de Santa Magdalena. 

- Variant a Capdepera: camí de Cala Moltó. 

- Variant a Cala Ratjada: camí de Cala Moltó. 

- Variant a Can Picafort: camí des barranc Gassó, camí des Pinar de Son Real, camí de Son Real, camí des Serralot, 

camí de Son Serra a s’Estany. 

 

3.2.10 Equipaments i serveis 

La Ruta Artà - Lluc transcorre per diferents nuclis urbans que compten amb equipaments suficients per satisfer les 

necessitats dels senderistes: equipament assistencial, equipament comercial, serveis de restauració i bars, serveis 

d’allotjament, serveis de transport públic, serveis bancaris, etc.  

Equipaments culturals a l’entorn de la ruta i d’interès pel senderista: 

- Museu regional d’Artà 

- Castell de Capdepera 

- Parc etnològic de Caimari 

- Jardí botànic de Lluc 

- Centre d’interpretació ambiental de ca s’Amitger (Lluc) 

- Centre d’interpretació i museu de l’excursionisme de Son Amer 

- Museu de Lluc 
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A continuació es mostra, per municipis, el nombre d’establiments que ofereixen distints serveis, que poden ser d’interès 

per al senderista: 
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Ariany 0 0 0 0 1 1 Sí 0 
Artà 9 3 11 79 2 3 Sí 2 
Capdepera 14 10 123 177 3 4 Sí 0 
Escorca 0 0 0 0 2 1 Sí 5 
Inca 21 6 2 167 2 8 Sí 0 
Llubí 3 2 2 15 1 1 Sí 0 
Maria de la Salut 3 0 1 9 1 1 Sí 0 
Muro 9 11 39 86 2 3 Sí 0 
Petra 3 2 2 18 1 1 Sí 0 
Santa Margalida 13 12 61 109 2 4 Sí 0 
Selva 4 1 7 19 4 2 Sí 2 

Font: IBAE i Anuari Econòmic “La Caixa” 2006 
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3.2.11   Titularitat dels camins 

Seguidament, s’exposen, per etapes, les titularitats dels camins afectats. 

 

   Etapa 1 

TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
1 Nucli urbà d’Artà Públic 
2 Camí des Racó Públic 
3 Desconegut Conveni 
4 Camí de nova creació Conveni 
5 Desconegut / Camí Vell de sa Duaia CAIB / Públic 
6 Camí Vell de sa Duaia Públic 
7 Camí Vell de sa Duaia Públic 
8 Camí Vell de sa Duaia Públic 
9 Camí Vell de sa Duaia Públic 

10 Camí Vell de sa Duaia Públic 
11 Camí Vell de sa Duaia  Públic  
12 Camí de la torre d’Albarca Desconegut 
13 Camí de la torre d’Albarca a la cala de sa Font Celada Domini Públic-Desconegut 
14 Camí d’Albarca a sa caseta des Senyors Domini Públic -Desconegut 

 
 
             Etapa 2  

TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
1 Camí den Mondoi CAIB 
2 Camí den Mondoi CAIB 
3 Camí des Presos CAIB 
4 Camí de s’Alqueria Vella de Baix a s’Esquena Llarga / Desconegut CAIB 
5 Camí des Presos / Desconegut / Camí de s’Alqueria Vella de Baix a s’Esquena 

Llarga /  Camí de s’Ermita de Betlem a s’Alqueria Vella 
CAIB / CAIB / CAIB/ 
CAIB-Desconegut 

6 Camí de s’Ermita de Betlem a s’Alqueria Vella CAIB-Desconegut 
7  Camí de s’Ermita de Betlem a Betlem / Camí vell de l’Ermita Públic / Públic 
8 Camí de s’Ermita de Betlem a Betlem  Públic 
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TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
9 Camí de s’Ermita de Betlem a Betlem  Públic 

 
       Etapa 3 

TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
1 Camí de s’Ermita de Betlem a Betlem / Desconegut Públic / Desconegut 
2 Camí de Betlem a Son Serra de Marina  Domini Públic -Desconegut  
3 Camí de nova creació Privat 
4 Nucli urbà de la Colònia de Sant Pere Públic 
5 Camí de Betlem a Son Serra de Marina / Camí de s’Estanyol / Desconegut Domini Públic -Desconegut / Públic 

/ Domini Públic -Privat 
6 Desconegut Desconegut 
7 Camí de na Borges Domini Públic -Desconegut 
8 Nucli urbà de Son Serra de Marina Públic 
9 Camí de la Mar Públic 

10 Camí de Son Marí Públic 
11 Camí de nova creació Privat 
12 Desconegut Desconegut 
13 Camí vell d’Artà / Camí de sa Cabaneta  Públic / Públic  
14 Camí vell d’Artà Públic 
15 Camí vell d’Artà Públic 
16 Camí vell d’Artà  Públic  
17 Camí Vell d’Artà Públic 
18 Camí de nova creació Privat 
19 Camí vell d’Artà / Camí de ses rotes des Cavallers / Camí des Bosquerró / Camí 

vell de Maria 
Públic 

20 Zona urbana de Santa Margalida Públic 
 
               Etapa 4 

TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
1 Camí Vell de sa Torre Públic 
2 Carretera Ma-3430 Públic  
3 Camí de ses Sunyeres / Desconegut / Camí des Castellet / Desconegut 

/ Camí de Son Tovell 
Públic / Desconegut / Públic / 

Desconegut / Públic 
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TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
4 Carretera Ma-3440 Públic 
5 Desconegut / Camí de Son Sitjas / Camí de Son Burguet Desconegut / Públic / Públic 
6 Nucli urbà de Llubí Públic 
7 Camí de nova creació  Privat 
8 Desconegut / Camí d’establits/ Camí de Son Ramis / Desconegut Desconegut / Públic / Públic / 

Desconegut 
9 Desconegut Públic 
10 Desconegut Públic 
11 Camí Vell de Llubí / Desconegut / Camí des Rasquell Públic / Públic / Públic  
12 Desconegut / camí vell d’Alcúdia Públic / Públic 
13 Nucli urbà d’Inca Públic 

 
  Etapa 5 

TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
1 Camí Vell de Selva (Inca), Camí d’Inca (Selva) / Camí des Pedregar 

/ Camí vell d’Inca  
Públic 

2 Camí vell d’Inca Públic 
3 Camí vell d’Inca / Camí nou de Lluc Públic 
4 Nucli urbà de Selva Públic 
5 Camí nou de Lluc Públic 
6 Desconegut Ajuntament de Selva / Privat 
7 Camí de Caimari al cementeri Públic 
8 Desconegut Privat 
9 Camí nou de Lluc / Camí de pont d’en Blai Públic 

10 Nucli urbà de Caimari Públic 
11 Desconegut Públic 
12 Camí de nova creació Ajuntament de Selva (Comuna) 
13 Camí des Horts Públic* 
14 Desconegut Desconegut 
15 Camí nou de Lluc Públic 
16 Camí d’Escorca / Desconegut / Camí Nou de Lluc Públic / Desconegut / Públic 
17 Camí des Comellar de sa Coveta Negra Ajuntament de Selva (Comuna) 
18 Camí des Comellar de sa Coveta Negra Ajuntament de Selva (Comuna) 
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TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 
19 Camí Nou de Lluc  Públic 
20 Camí Nou de Lluc Públic 
21 Camí vell de Lluc Públic 
22 Carretera Ma-2130 Públic 
23 Desconegut Públic 
24 Desconegut Públic 
25 Nucli urbà de es Guix Públic 
26 Desconegut / Camí de Son Amer a la font de Son Amer Consell de Mallorca 
27 Camí de Son Amer Consell de Mallorca 
28 Desconegut / Camí des cementeri antic Consell de Mallorca / Conveni 
29 Camí des cementeri antic Públic 
30 Carretera Ma-2140 Públic 
31 Nucli urbà de Lluc Públic 

��������� ��������!
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Variant A. Puig de Santa Magdalena 
TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 

1 Desconegut Desconegut 
2, 4, 6, 8, 10 Camí d’Inca al Puig de Santa Magdalena Públic 
3, 5, 7, 9, 11 Camí vell al puig de Santa Magdalena Públic 

12, 13 Camí a la creu del puig des Minyons Consell de Mallorca 
 
Variant B. Capdepera 

 
TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 

1 Camí de ses Costellades   CAIB / Públic 
2 Camí de ses Costellades / Camí reial de Son Terrassa / 

camí de Son Barbassa /  
camí de sa Mesquida / camí de Can Blanquer 

          Públic 

3 Camí de nova creació           Privat 
4 Camí de Son Terrassa / camp de na Mic / camí des Murtar 

/ camí d’en Pau de na Gambussina 
Públic 

5 Nucli urbà de Capdepera Públic 
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��
TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 

1 camí de cala Torta a cala Mesquida  Desconegut 
2 Nucli urbà de Cala Mesquida Públic 
3 camí des Telegraf desconegut 
4 camí de na Llobriga desconegut 
5 Desconegut desconegut 

�

���������	��������������
TRAM NOM CAMÍ TITULARITAT 

1 Nucli urbà de Can Picafort Públic 
2 Camí de Can Picafort a Son Serra de Marina Públic 
3 Nucli urbà de Son Serra de Marina Públic 

 

Al llarg del recorregut d’alguns trams hi pot haver diferents tipus de titularitat (/) 
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4. Zones que es poden veure afectades per l’execució Pla Especial  

 

  L’execució de les actuacions previstes en el programa d’actuacions de la ruta Artà – Lluc, així com el 

funcionament de la ruta amb el pas de senderistes un cop habilitada, tendran incidències sobre el mediambient. Son 

zones que gaudeixen de protecció o tenen interès mediambiental: 

 

- Les àrees incloses a la Xarxa Natura 2000. 

- Les àrees amb elevats valors naturals, ambientals i paisatgístics, d’Espais Naturals i Règim urbanístic de les Àrees 

d’Especial Protecció de les Illes Balears. 

- Les àrees regulades per la Llei 5/2005, de 26 de maig, per a la conservació dels espais de rellevància ambiental 

(LECO). 

- Les àrees on habitin espècies, de flora o fauna, incloses en el Catálogo Nacional de Especies Amenazadas  i/o al 

Catàleg Balear d’Espècies Amenaçades i d’Especial Protecció, així com a futures modificacions dels esmentats 

catàlegs. 

- Les àrees amb ecosistemes especials, incloses al punt 3.5 d’aquest informe. 

 

Tenen interès en matèria de prevenció de risc les següents àrees: 

- Les àrees catalogades amb risc d’incendi molt alt i extremadament alt al Pla de Prevenció de Riscs de les Illes Balears. 

- Les àrees catalogades amb risc d’inundació alt i molt alt al Pla de Prevenció de Riscs de les Illes Balears. 
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5. Principals problemes mediambientals  

 

5.1 Alteració d’hàbitats protegits 

La utilització de camins rurals i de muntanya i l’aparició de nous viaranys, juntament amb la falta de manteniment, pot 

produïr una degradació del sòl, resultat de la compactació del terreny i la manca de sistemes de drenatges adequats. Aquesta 

compactació en zones amb certa pendent i en cas de pluges, provoca que l’aigua no s’infiltri al subsòl i corri més ràpidament, 

accelerant els processos erosius i creant xaragalls. 

Moltes de les àrees costaneres i d’interès paisatgístic i naturalístic s’han convertit en llocs de passeig. Les conseqüències 

inmediates d’un ús incontrolat són l’alteració dels hàbitats per abocament de deixalles, la recolecció d’espècies i 

sobrefreqüentació de l’entorn.  

 

5.2 Incendis forestals 

� Els incendis es produeixen en un percentatge molt elevat per actes de negligència o per focs intencionats. Els incendis 

per negligència poden ésser produïts per cremes , treballs forestals, fogueres, fumadors, crema de fems, ... A les Illes Balears 

un 39% de la seva superfície està catalogada amb un risc extremadament alt d’incendis, i un 43% presenta un risc entre alt i 

molt alt, tan sòl un 18% del territori insular presenta un risc moderat o baix d’incendi.  

Les conseqüències  dels incendis són la pèrdua de cobertura vegetal,  així com l’alteració o destrucció d’hàbitats. 

Indirectament també provoquen un augment considerable en l’erosió produit per la pèrdua de vegetació, i quedar el sòl 

exposat directament a les precipitacions intenses.  
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           5.3 Degradació del patrimoni rural 

� L’ abandonament progressiu del camp i de les activitats tradicionals ha tengut una repercusió directa sobre el patrimoni 

rural, vinculat principalment a aquest aprofitament. La principal conseqüència d’aquest procés ha estat una degradació 

continuada d’aquest tipus de patrimoni per falta de utilització i per tant de manteniment, que en molts de casos ha finalitzat en 

la desaparició o en un grau de ruïna elevat.�

 

6. Principals actuacions del Pla Especial  

Les actuacions contemplades dins el Pla d’Actuacions de la Ruta Artà - Lluc s’estructuren segons el següent esquema: 

 

1. ACTUACIONS DE CARÀCTER GENERAL: són el conjunt d’actuacions per delimitar i habilitar l’itinerari per a la 

pràctica senderista, d’acord amb el traçat recollit en els plànols del Pla Especial de la Ruta Artà - Lluc 

1.1 Delimitació del camí 

1.2 Senyalització 

1.3 Neteja 

1.4 Treballs forestals: eixarmar, retirada d’arbres 

1.5 Rehabilitació dels camins 

1.6 Creació de nous camins i elements complementaris 

1.7 Actuacions en sòl urbà: senyalització 

1.8 Creació de noves infrastructures 

1.9 Recuperació d’elements d’interès històric, artístic o etnològic 

2. ACTUACIONS DE MANTENIMENT: recull les actuacions que es duran a terme un cop habilitada la Ruta, per tal de 

garantir el bon estat del traçat i la seguretat dels senderistes i/o usuaris d’aquesta. 
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2.1 Neteja 

2.2 Manteniment del ferm 

2.3 Conservació i revisió dels elements de senyalització 

2.4 Tractament de la vegetació 

2.5 Conservació dels elements propis i associats al camí 

2.6 Conservació i manteniment de les infrastructures 

2.7 Conservació dels elements d’interès artístic, històric o etnològic 

 

La diversitat d’ambients i situacions dels diferents trams, fan necessari particularitzar solucions per a cada cas concret, 

que és recullen al Programa d’Actuacions del Pla Especial. 

 

7. Probables efectes significatius en el medi ambient  

 

7.1 Introducció 

En aquest capítol es presenta una anàlisi dels probables impactes que produirà l’aplicació del Pla Especial de la Ruta 

Artà–Lluc sobre el medi. 

S’han identificat i valorat els impactes en dos moments diferents: 

- Fase operacional: correspon al desenvolupament de les actuacions de caràcter general (delimitació i habilitació de la 

ruta) i les actuacions sobre el patrimoni previstes en el Programa d’Actuacions del Pla Especial. Correspon a la fase de 

construcció i/o adequació de la ruta per a l’ús senderista. 
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- Fase d’explotació i manteniment: correspon a la fase posterior a l’operacional. S’hi desenvoluparan les actuacions de 

manteniment previstes al Programa d’Actuacions del Pla Especial, així com les activitats derivades de la seva 

explotació.  

 

7.2 Efectes a la fase operacional 

 A continuació es qualifiquen els efectes positius i negatius que és produïran com a conseqüència de l’habilitació de la 

ruta per a ús senderista. 

 

Els impactes positius d’aquesta fase són: 

- Recuperació d’hàbitats a zones pròximes a la ruta i a àrees degradades: amb l’habilitació de la ruta és realitzaran 

inicialment (i ja a la fase d’explotació i manteniment de manera regular) tasques de neteja en els camins, així com al 

seu entorn de protecció, i en els casos en que sigui necessari la regeneració d’àrees que han sofert un procés de 

degradació elevat. A més la manca de delimitació d’alguns camins provoca la creació de dreceres i nous viaranys. 

Aquesta actuació no té significació negativa sobre cap hàbitat o factor fràgil d’especial interès, els trams de la ruta 

que es veuran afectats són fonamentalment els que discorren per el litoral de llevant i de la badia d’Alcúdia, etapa 1 

(tram 10 al tram 14), etapa 3 (tram 2 al tram 8), variant a  Can Picafort (tram 2) i variant a Cala Ratjada (trams 1 i 3). 

- Disminució de la compactació del sòl a dreceres i zones pròximes: a les zones de la ruta on la tipologia de camí és 

tirany i a més no té delimitació lateral el principal problema és l’aparició de nous viaranys per sobrefreqüentació i 

manca de definició de l’itinerari. Mitjançant la delimitació i senyalització dels camins de la ruta s’aconseguirà 

canalitzar el pas de persones en un sòl camí, reduint així la compactació del terreny al traçat de la ruta. Els trams 

de la ruta que es veuran afectats són fonamentalment els que discorren pel litoral de llevant i de la badia d’Alcúdia; 
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etapa 1 (tram 10 al tram 14), etapa 3 (tram 2 al tram 8), variant a  Can Picafort (tram 2) i variant a Cala Ratjada 

(trams 1 i 3). 

- Disminució del risc d’incendi: les actuacions de delimitació i senyalització, eixermada, retirada d’arbres i regeneració 

d’àrees degradades contribuiran a la creació de barreres físiques al foc. Aquest impacte tendrà una significació 

positiva, sobretot en aquelles àrees amb risc d’incendi molt alt o extremadament alt (serres de Llevant, serra de 

Tramuntana). 

- Recuperació del paisatge: amb l’adequació de la ruta és netejaran els camins d’herba, arbres caiguts i deixalles, i és 

recuperaràn els elements constructius que s’hagin deteriorat recuperant el camí al seu estat original. Les zones on 

tendrà una major importància són al tram 7 de l’etapa 1, als trams 3, 5 i 6 de l’etapa 2, al tram 13, 14 i 15 de l’etapa 

3 i al trams 1, 3 i 11 de l’etapa 4. 

- Recuperació dels valors naturals, patrimonials i de serveis al llarg del recorregut de la ruta i especialment al Parc 

Natural de la península de Llevant i al Paratge Natural de la serra de Tramuntana: L’aprovació del Pla Especial  

donarà lloc a la regulació de l’itinerari, a la incorporació de tota una sèrie de serveis vinculats així com a la 

rehabilitació dels camins, la neteja de l’itinerari i el seu entorn i la rehabilitació del patrimoni associat. A més 

s’ordenarà l’oferta del senderisme d’acord amb les seves particularitats i restriccions, per tal de potenciar d’aquesta 

manera els valors naturals i paisatgístics que ofereixen. Els trams afectats són del 1 al 6 de l’etapa 2 que discorren 

pel parc natural de Llevant i des del tram 11 fins al final de l’etapa 5 que discorren pel paratge natural de la serra de 

Tramuntana. 

- Recuperació i protecció d’elements patrimonials: s’aturarà el procés de degradació que pateixen actualment molts  

d’aquests elements. A més de les tasques de restauració també és delimitarà l’entorn d’aquells elements més 

fràgils per a garantir la seva conservació. Afectarà a una barraca de pedra en sec al tram 8 de l’etapa 2 (prop de les 

cases de Betlem), a les bateries de costa as Canons d’Artà (tram 1 de l’etapa 3), al pou des Rasquell (tram 11 de 
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l’etapa 4), al pou vell de Selva (tram 3 de l’etapa 5) i a la torre de Son Jaumell (tram 3 de la variant a Cala Ratjada) i 

al jaciment arqueològic del puig de Santa Magdalena (trams 12 i 13 de la variant al puig de Santa Magdalena). 

- Valoració del senderisme i millora del coneixement del medi rural: la principal característica del senderisme es que és  

una activitat respectuosa del gaudir de la naturalesa i una forma de conèixer el territori i el seu patrimoni històric, 

etnològic i natural que garanteix la seva protecció. Amb la senyalització i publicació de material divulgatiu 

s’aproparà el coneixement del medi rural a la població. 

- Generació de llocs de treball: les obres d’actuació incloses al programa d’actuacions afavoriran a la creació de llocs de  

feina relacionats amb la rehabilitació i la construcció de camins, les infrastructures, els elements del patrimoni i 

també llocs de feina vinculats al senderisme. 

- Augment de la seguretat dels usuaris: és preveu la construcció de marges de sosteniment així com la col·locació de  

protecció lateral. Als encreuaments de la ruta amb carreteres està previst la construcció de pasos subterranis. En el 

cas de trams paral·lels a carreteres la col·locació de protecció lateral garantirà la separació amb totes les mesures 

de seguretat de la circulació de cotxes amb el pas de senderistes. Aquest impacte tendrà una significació positiva, 

molt especialment en els trams on la tipologia del camí és tirany i discorren per terrenys abruptes. Aquest impacte 

afectarà als trams 11 i 13 de l’etapa 1; als trams 2, 4 i 5 de l’etapa 3; als trams 2, 4 i 7 de l’etapa 4; als trams 2, 7, 

19 i 23 de l’etapa 5; tram 13 de la variant al puig de Santa Magdalena; tram 3 de la variant a Capdepera i trams 1 i 3 

de la variant a Cala Ratjada. Els pasos subterranis s’ubicaran al tram 10 de l’etapa 3; als trams 1, 2 i 4 de l’etapa 4, 

al tram 1 de l’etapa 5 i al tram 5 de la variant a Capdepera. 

- Benefici als úsos agrícoles i ramaders: la recuperació dels camins així com d’elements constructius associats evitarà el  

trànsit incontrolat per l’interior de les finques amb la conseqüent disminució dels efectes negatius i de possibles 

conflictes entre els úsos agrícoles i ramaders i els senderistes. 

- Millora de l’estat del viari rural: es preveu l’adeqüació del ferm i dels elements associats dels camins de la ruta per tal  
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de que siguin practicables per als usuaris de la ruta, reparant els desperfectes que tenguin. Aquest impacte tendrà 

una significació positiva i afectarà als trams 5 i 7 de l’etapa 2; als trams 13, 14, 15 i 16 de l’etapa 3; trams 3 i 20 de 

l’etapa 5; tram 3 de la variant al puig de Santa Magdalena; tram 3 de la variant a Cala Ratjada. 

 

Tots els impactes positius s’han valorat com a compatibles. 

 

Els impactes negatius per a l’entorn de la ruta a la fase operacional sumen un total de 12, dels quals 4 han estat 

valorats inicialment com a moderats i 8 com a compatibles. Amb l’aplicació de mesures protectores o correctores finalment 

queden 11 impactes compatibles i sols 1 moderat. A continuació s’enumeren els impactes negatius o perjudicials que s’han 

identificat i valorat: 

- Emissions a l’atmosfera : La creació de noves infrastructures (ponts, pasarel·les, pasos subterranis, aparcaments o  

refugis) implicarà l’emissió a l’atmosfera de gasos provinents de la utilització de maquinària per a la seva 

construcció. En caràcter general aquestes emissions no tendran una significació ambiental alta ja que la utilització 

d’aquesta maquinària serà puntual en el temps i l’espai. L’emissió de partícules tampoc serà significativa ja que 

tambè es donarà en el període de construcció, i en major proporció durant el procés d’excavació. 

  Les infrastructures previstes al programa d’actuacions son:  

o aparcaments: les zones afectades són: tram 10 de l’etapa 1; tram 5 de l’etapa 2; trams 1 i 13 de l’etapa 3; tram 9 

de l’etapa 5. 

o ponts: les zones afectades són: trams 3 i 16 de l’etapa 3. 

o pasarel·la: està prevista la construcció d’una pasarel·la per tal de pasar per sobre de la línía ferroviària al tram 8 

etapa 4 prop de l’estació de Llubí. 
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o pas soterrat: els trams afectats són: tram 10 de  l’etapa 3 a la carretera Ma-12; tram 1 de l’etapa 4 a la carretera 

Ma-3410; tram 2 de l’etapa 4 a la carretera Ma-3430; tram 4 de l’etapa 4 a la carretera Ma-3440; tram 1 de 

l’etapa 5 a la carretera Ma-2114 i al tram 5  de la variant a Capdepera a la carretera Ma-15. 

- Emissions de renous : el període de construcció/reparació de camins o infraestuctures donarà lloc a emissions de  

renous, encara que l’ús de maquinària és puntual ja que bona part del procés és realitza amb eines manuals. Per 

tal de reduir aquest impacte a zones amb elevada protecció ambiental i/o amb presència de zones de nidificació o 

cria d’espècies protegides s’evitarà l’emissió de renous durant aquestes èpoques. 

- Canvis en la topografia del terreny : els canvis que és produiran en la topografia provocades per la creació de noves  

infrastructures no seràn significatives. Aquest impacte és localitzarà als mateixos punts que l’impacte anterior, més 

els trams 12 i 13 de la variant al puig de Santa Magdalena on és localitza el jaciment arqueològic. 

- Contaminació del sòl : les principals fonts de contaminació durant la fase operacional provendran de posibles accidents  

o mal funcionament de maquinària o vehicles emprats al llarg d’aquesta fase. Com a mesures preventives és 

promourà la revisió periòdica de la maquinària per tal d’evitar fugues d’elements contaminants provinents d’un mal 

manteniment, també és triarà la maquinària més adient en funció del terreny per tal d’evitar accidents provocats per 

un ús inadequat. 

- Compactació i pèrdua del sòl : Les tasques de construcció de nou camí, d’excavació de jaciments arqueològics o de  

construcció de zones d’aparcament són els que produiran compactació o pèrdua del sòl, encara que l’incidència 

d’aquest impacte serà mínima a causa de la seva extensió reduida. Aquest impacte afectarà a les àrees previstes 

per a aparcaments i als trams 4 (creació de nou camí) i 7 (eixermar) de l’etapa 1; tram 4 de l’etapa 2 (eixermar); 

trams 3, 4, 5, 11 i 18 (creació de nou camí) i trams 7, 13, 14, 15 i 16 (eixermar i/o adequació del ferm) de l’etapa 3; 

trams 1, 3, 8, 9 i 11 (eixermar) i trams 4, 7 i 10 (creació de nou camí) de l’etapa 4; trams 3 i 9 (eixermar) i trams 6, 
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12 i 23 (creació de nou camí) de l’etapa 5; trams 2 (eixermar) i tram 3 (creació de nou camí) de la variant a 

Capdepera.  

- Disminució de la infiltració per compactació del sòl : Una de les principals conseqüències derivades de la compactació  

del sòl és la disminució de la infiltració d’aigua de pluja. Tendrà més incidència a les àrees previstes per a 

aparcaments. Aquest impacte no serà significatiu ja que en cap cas el ferm serà d’asfalt (excepte en els ja existents 

actualment). Les mesures correctores en aquest impacte consistiran en el cas dels aparcaments en l’elecció d’un 

ferm que no sigui impermeable i permeti un grau d’infiltració al subsòl. 

- Augment del risc d’incendi : Les tasques d’habilitació de la ruta poden augmentar el risc d’incendi a causa de possibles  

accidents de vehicles per zones on actualment no hi ha trànsit o per un mal ús de la maquinària utilitzada. Com a 

mesures protectores és durà a terme una correcta revisió dels vehicles i maquinària que s’utilitzarà al llarg de les 

obres d’adequació de la ruta.  

- Pèrdua de vegetació : els camins on sigui necessari eixermar per tal de permetre el pas de senderistes sofriran una  

pèrdua de vegetació, encara que en la majoria dels casos aquesta no tendrà especial interès ni protecció. Aquest 

impacte també és produïrà en aquells trams on es preveu la creació d’un nou camí. Com a mesures protectores 

s’aplicaran criteris conservadors i selectius, les feines és realitzaran amb tècniques manuals o amb maquinària que 

produeixi un tall net. Les etapes més afectades són la 1, 2, 3 (fins Son Serra de Marina), 5 (des de Caimari), la 

variant a Can Picafort i la variant a Cala Ratjada. Les tasques d’eixermada afectaran principalment als trams 4 i 7 

de l’etapa 1; els trams 4, 5, 6 i 8 de l’etapa 2; trams 3, 7, 13, 14, 15 i 18 de l’etapa 3; trams 1, 8 i 11 de l’etapa 4; 

trams 6, 12 i 14 de l’etapa 5; tram 2 de la variant a Capdepera i trams 1 i 3 de la variant a Cala Ratjada. 

- Alteració d’hàbitats : el pas de vehicles, la construcció de nous camins o infraestructures i el procés d’eixermada durant  

la fase operacional poden donar lloc a renous que alterin, encara que de manera no significativa, els hàbitats del 

voltant. Per tal de reduir l’impacte és respectaran les zones i períodes de cria d’espècies protegides de fauna. 
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- Alteració visual : la creació de la ruta implica la col·locació de tota una sèrie de senyalització i la creació  

d’infraestructures al llarg del seu recorregut, encara que ateses les escasses dimensions d’aquests elements 

l’impacte no serà significant.  

- Molèsties a les cases pròximes : l’emissió de renous provinents de les tasques d’adequació de la ruta poden provocar  

molèsties a habitatges pròxims. S’han exclòs les zones poc poblades o aquelles on estan a una distància 

significativa ja que l’emissió de renous no és donaran en un període llarg de temps i la majoria són de baixa 

intensitat (eixermar, construcció/rehabilitació de camins, senyalització ...). Les zones més afectades són els trams 1, 

3, 4, 5, 10, 11 i 18 de l’etapa 3; trams 2, 3, 7, 8 i 10 de l’etapa 4; trams 1, 2, 3 i 9 de l’etapa 5; tram 3 i 5 de la variant 

a Capdepera. 

- Augment de la perillositat pels usuaris : les tasques d’habilitació de la ruta poden suposar un augment puntual de la  

perillositat pels senderistes. Quan es realitzin actuacions d’adequació i és mantengui el camí obert al pas de   

persones és col·locarà l’informació pertinent i d’acord amb la llei. En cas de necessitat és tancarà l’accés al camí 

mentrés es realitzin les tasques d’adequació i fins que es puguin garantir les mesures de seguretat adequades. 

�

Els factors més afectats per la fase operacional són el sòl, la vegetació i la fauna, els usos agrícoles i ramaders, i el 

paisatge.  

Al sòl es produirà una compactació  per diverses accions: creació de nous camins i elements accessoris, creació de 

noves infrastructures i pas de vehicles. Fruit d’aquesta compactació es produirà una disminució de la infiltració d’aigua cap al 

subsòl. Hi haurà una pèrdua de sòl a les zones de noves infrastructures o camins, així com a les excavacions a jaciments 

arqueològics.  

La vegetació i la fauna es veuran alterades per diverses accions: el desbrossament afectarà al medi biòtic de forma 

temporal, mentre que l’obertura de nous camins i la creació de noves infrastructures alterarà el medi biòtic de forma 
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permanent. La neteja de deixalles i la regeneració d’àrees degradades afectarà positivament a la vegetació  El pas de 

vehicles també afectarà a la vegetació i a la fauna. 

Els úsos agrícoles i ramaders es veuran afectats per la delimitació de la ruta, encara que la major part d’aquesta transiti 

per terrenys i camins públics, que reduirà els possibles conflictes.  

El paisatge és veurà beneficiat de manera general per les actuacions de neteja, eixermada de vegetació i recuperació 

dels camins o dels elements patrimonials . 

 

7.3 Efectes a la Fase d’Explotació i Manteniment  

Durant aquesta fase es produiran un total de 28 impactes sobre el medi ambient; d’aquests, 13 són impactes positius i 12 

són negatius. Dels negatius, 9 són compatibles i sols 3 són moderats. Amb l’aplicació de mesures preventives o correctores 

tots els impactes negatius seran compatibles amb el medi. 

 

A continuació s’enumeren i descriuen els impactes positius de la Fase d’Explotació i Manteniment : 

- Disminució dels processos erosius : el manteniment dels camins de la ruta així com dels elements constructius  

associats al camí permetrà que l’erosió sigui controlable, mitjançat la construcció de sistemes de drenatge que 

evaqüin l’aigua del camí. Les zones més afectades seràn aquelles on el camí presenta una pendent elevada. 

- Disminució del risc de contaminació del sòl : la neteja regular dels camins i l’entorn de la ruta evitarà que les deixalles  

romanguin llargues temporades en el sòl evitant  o reduint la contaminació que poden provocar. 

- Disminució del risc d’incendi : les tasques de manteniment de la ruta (neteja i eixermada) implicaran una disminució del  

risc d’incendi que tendrà una significació més important en aquelles àrees amb risc d’incendi molt alt o 

extremadament alt. Les zones més beneficiades són les incloses al Parc Natural de Llevant i al Paratge Natural de 

la serra de Tramuntana. 
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- Recuperació de la vegetació i la fauna : la neteja periòdica de la ruta evitarà la degradació del seu entorn, i l’aparició  

d’àrees degradades. Aquest fet incidirà més positivament en aquelles zones amb hàbitats fràgils o sensibles. 

- Recuperació del paisatge : les tasques de neteja, eixermada, manteniment i recuperació dels camins i del patrimoni  

etnològic donaran lloc a una millora i conservació del paisatge. 

- Millora del PN de la península de Llevant : el pas de la ruta pel Parc Natural de Llevant implicarà el manteniment dels  

camins així com del patrimoni que s’hi localitzi al seu àmbit, d’acord amb el previst al PORN. Els trams afectats 

per aquest impacte són els trams de l’1 al 6 de l’etapa 2. 

- Conservació i manteniment dels elements patrimonials: es preveu una revisió regular del seu estat de conservació i  

aplicar les mesures de conservació necessàries per tal d’evitar la seva degradació per un mal ús dels usuaris de 

la ruta. 

- Millora a les activitats del sector serveis : la posada en funcionament de la ruta implicarà el pas de senderistes, tant per  

zones consolidades turísticament com per zones històricament excluides per qüestions territorials (municipis del 

pla) beneficiant directament al sector serveis (bars, restaurants, allotjament, etc.). 

- Contribució a la diversificació i desestacionalització de les activitats turístiques: el millor període per a la pràctica del  

senderisme a Mallorca compren entre els mesos d’octubre a maig, amb el foment d’aquestes activitats  es 

contribuirà a la diversificació i desestacionalització del turisme. 

- Generació de llocs de treball : les tasques periòdiques que s’hauran de dur a terme al llarg de la ruta implicaran la  

generació de llocs de treball per a dur-les a terme. 

- Millora als úsos agrícoles i ramaders: les actuacions relatives a manteniment dels camins i senyalització evitarà el  

trànsit incontrolat per l’interior de les finques amb la conseqüent disminució dels efectes negatius i de possibles 

conflictes entre els úsos agrícola-ramaders i els senderistes. 

- Manteniment de la seguretat dels usuaris de la ruta: amb les revisions que es duran a terme periodicament és garantirà  
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en tot moment la seguretat dels usuaris de la ruta. 

- Manteniment del bon estat del viari rural :el mantiment dels camins, tant del ferm com dels elements constructius 

associats, que formen part de la ruta garantirà en tot moment la seva aptitud per al pas dels usuaris.  

 

Tots aquests impactes positius s’han valorat com a compatibles. 

 

A continuació s’enumeren els impactes negatius que s’han identificat i valorat: 

- Emissions a l’atmosfera : les tasques de manteniment produïran emissions a l’atmosfera, tant dels vehicles com de la  

maquinària, no seran significatives ja que seran actuacions puntuals i de curta durada. 

- Contaminació del sòl : no és donarà contaminació del sòl directament per les tasques de manteniment, i aquest just  

podrà venir d’un mal ús de la maquinària o vehicles, o en cas d’accident. 

- Compactació i pèrdua del sòl : aquest impacte és produïrà per pas de vehicles i/o usuaris, no serà significatiu ja que la  

majoria del traçat de la ruta discorre per camins ja existens que suporten el trànsit de vehicles i senderistes, tan 

sols, en els camins de nova creació, i també en aquells camins que han deixat de servir com a tals i actualment 

es troben en estat d’abandonament. Aquest impacte afectarà als trams 4 i 7 de l’etapa 1; tram 4 de l’etapa 2; 

trams 3, 4, 5, 11, 13 i 18 de l’etapa 3; trams 1, 4 i 7 de l’etapa 4; trams 6, 12 i 23 de l’etapa 5; trams 2 i 3 de la 

variant a Capdepera. Les mesures correctores a aplicar consistiran en la delimitació d’àrees fràgils on aquest 

impacte pugui ésser més perjudicial. 

- Disminució de la infiltració per compactació del sòl : la compactació del sòl provocarà una disminució de la infiltració  

d’aigua al subsòl. És produïrà majoritàriament en els camins de nova creació a més de a les àrees 

d’aparcament, encara que no serà significatiu ja que la infiltració serà possible als costat dels camins. Les 
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mesures correctores a aplicar consistiran en la utilització de material permeable per al ferm dels aparcaments i 

en la delimitació de les àrees fràgils per tal de limitar-hi aquest impacte. 

- Disminució de la qualitat ambiental a cursos d’aigua : el pas de la ruta per cursos d’aigua podrà provocar una  

disminució de la qualitat ambiental a causa de l’abocament de deixalles al llit del torrent. Les zones afectades 

per aquest impacte són els trams 3, 5, 7, 8 i 11 de l’etapa 1; el tram 5 de l’etapa 2; els trams 5, 7 i 16 de l’etapa 

3; el tram 8 de l’etapa 4; els trams 3, 16 i 28 de l’etapa 5 i els trams 1 i 2 de la variant a Can Picafort. 

- Augment del risc d’incendi : el pas de gent regularment, així com les deixalles que es puguin llançar, incrementarà el  

risc d’incendi. Sobretot en aquelles àrees catalogades amb risc d’incendi molt alt o extremadament alt. 

- Eliminació de vegetació : les actuacions periòdiques implicaran l’eliminació de vegetació per tal de deixar el camins  

nets per al pas de senderistes. Aquest impacte només és donarà en aquella vegetació que es trobi físicament 

sobre el camí o dificulti el pas. En cap cas s’eliminarà vegetació que es trobi protegida legalment amb les figures 

definides al Catàleg Balear d’Espècies Amenaçades i d’Especial Protecció. No es permetrà l’us de pesticides o 

productes químics. 

- Alteració d’hàbitats : vendrà donat tant pels usuaris de la ruta (abocament de deixalles i residus, renous, etc.) com per  

les tasques de manteniment (eixermada, pas de vehicles). Aquest impacte tendrà major incidència en aquelles 

àrees protegides ambientalment. 

- Degradació del paisatge de la ruta : l’acumulació de residus i deixalles tant al camí com al seu entorn provoca una  

degradació paisatgística de la ruta. Es colocaran punts per deixalles i/o sanitaris que respondran a criteris 

d’integració amb l’entorn. 

- Degradació del Parc Natural : el pas de la ruta implica un augment en la freqüentació d’aquest parc, s’han seleccionat  

camins ja existens per a minimitzar aquest impacte. El tram més afectat és el tram 1 de l’etapa 2 ja que el camí 

utilitzat és la partió amb la Reserva Natural Integral de Ferrutx. 
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- Degradació d’elements patrimonials : la degradació pot ésser produïda per les deixalles abocades pels senderistes tant  

a l’element en si com al seu entorn o per un mal ús. Per a garantir  el seu estat de conservació es realitzaran 

revisions periòdiques, i es procedirà a la seva reparació en cas de necessitat. 

- Molèsties als usos de l’entorn : el pas de senderistes per zones agrícoles, forestals i residencials pot ésser font de  

molèsties per a aquests usos, encara que no és una activitat que és pugui considerar generadora de renous. En 

quant a les tasques de manteniment i conservació de la ruta, quan és produeixin prop d’habitatges, poden ésser 

font de molèsties per als habitants de la zona.  

 

Els factors més afectats durant aquesta fase són el sòl, el risc d’incendi, la vegetació i la fauna, el paisatge i els usos de 

l’entorn (agrícola i residencial). 

Al sòl es pot produir la compactació per trànsit de vehicles i disminució de la infiltració al subsòl així com una pèrdua de 

sòl. D’altre banda l’adeqüació i conservació dels camins i dels seus sistemes de drenatge permetran una disminució de 

l’incidència de l’erosió. A més la neteja periòdica de la ruta així com del seu entorn disminuirà el risc de contaminació del sòl. 

El risc d’incendi, s’incrementarà proporcionalment a l’augment de la freqüentació de la ruta. Però es veurà disminuït per 

la senyalització del camí que disminueix el trànsit fora dels itineraris senyalitzats. 

La vegetació i la fauna es veurà alterada per diferents accions del propi manteniment de la ruta: desbrossament, pas de 

vehicles, neteja de residus. 

El paisatge es pot veure degradat per un mal ús per part dels usuaris (abocaments de residus, etc.). La conservació i 

manteniment de la ruta i dels elements de patrimoni incidiran positivament en la seva conservació. 

Els usos de l’entorn, es poden veure afectats pel pas dels usuaris i pel pas de vehicles de manteniment. El manteniment 

del bon estat del viari rural afectarà positivament als usos de l’entorn. 
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8. Mesures per prevenir, reduïr i compensar els efectes negatius importants sobre el medi ambient  

Per tal de minvar la importància o la presència d’impactes significatius que es produiran durant la fase operacional i la fase 

d’explotació de la ruta s’aplicaran mesures protectores (conjunt d’actuacions que tenen per objecte evitar els efectes 

ambientals negatius significatius del projecte) i correctores (conjunt d’actuacions que tenen per objecte la reducció, 

l’eliminació o la modificació dels efectes ambientals negatius significatius del projecte). L’adopció d’aquestes mesures també 

milloraran i potenciaran els efectes positius que és donaran. 

 

8.1 Mesures Protectores  

o Disseny i col·locació d’elements de senyalització: la senyalització de la Ruta seguirà la normativa internacional i 

nacional al respecte i es basarà en elements verticals. Com a norma general aquesta senyalització ha d’obeir al 

criteri de discreció, eficàcia i neteja i ha d’ésser suficient per a guiar una persona sense experiència.S’evitarà la 

senyalització horitzontal amb pintura per tal d’evitar l’impacte visual. La senyalització és reduirà el màxim possible. 

Les senyals seran de fusta, excepte a àrees urbanes on seran de metall per a integrar-se amb la resta de 

senyalització urbana. Els cartells d’informació és situaran a aparcaments, refugis, altres infrastructures i punts 

d’accés a la ruta.  

o Tècniques als Treballs Forestals: les tècniques utilitzades per als treballs forestals (eixermada) tendran criteris 

conservadors i selectius i s’utilitzaran tècniques manuals o amb maquinària que produeixi un tall net. S’evitarà 

l’eliminació excessiva de la vegetació. Queda expressament prohibit l’ús d’herbicides per netejar les voreres dels 

camins. La crema dels residus forestals s’evitarà sempre que sigui possible i es considera prioritària la biotrituració 

o el trasllat de les restes a centres de recollida selectiva. Per a la regeneració d’àrees degradades, d’aparcaments o 

de camins de nova creació es recuperarà la vegetació mitjançant sembres o plantacions i es limitarà l’accés, 



��������	��
�����
�
�
�������
������
���������
���	���	����
��
��������
��	��������������������

 59

temporalment, quan sigui necessari. Per a la repoblació d’espècies forestals es tendran en compte les comunitats 

existents o potencials de l’indret on es realitzin. 

o Tècniques per a la rehabilitació de camins: la restauració o la rehabilitació d’elements de pedra associats al camí es 

realitzarà respectant la tècnica en que foren construïts. Quan sigui necessària l’aportació de pedra, aquesta tendrà 

preferentment característiques litològiques iguals o similars a les del lloc on es troben ubicats o dels marges o 

parets ja existents. La restauració i la rehabilitació de marges actuals i empedrats, i també la recuperació dels 

elements associats, es farà segons la tipologia tradicional de pedra en sec.  

o Tècniques per a la construcció de marges: per tal de no provocar un impacte sobre el paisatge s’utilitzaran 

tècniques de construcció tradicional i els materials i acabats seran semblants als dels altres elements de la mateixa 

zona.  

o Tècniques per a la construcció de baranes: seran de fusta tractada o de fusta tractada i corda.  

o Tècniques per a la construcció de proteccions: en aquells punts on l’itinerari discorri al costat de carreteres se 

situaran proteccions laterals que garanteixin la seguretat de vianants i vehicles.  

o Tècniques de construcció de barreres: formades per barres o peces llargues de fusta espaiades, per a la seva 

rehabilitació o nova construcció es respectarà la tipologia tradicional.  

o Tècniques per a la construcció de tancaments: tendrà com a finalitat garantir la seguretat dels senderistes i la 

convivència entre els usos ramaders i agrícoles i l’existència de la ruta. Aquests tancaments podran ésser del 

següent tipus: 

- Parets: es construiran d’acord amb les tipologies tradicionals i adaptant-se a les ja existents en el seu entorn. 

- Pals i reixa: en entorn rural es farà servir reixat de tipus ramader i les barres seran sempre de fusta. L’altura 

màxima dels tancaments serà de un metre cinquanta en el cas de les parets i els tancaments de reixa, i de dos 



��������	��
�����
�
�
�������
������
���������
���	���	����
��
��������
��	��������������������

 60

metres en el cas que siguin de paret amb reixa a sobre. La reixa ha de permetre el pas de la fauna i evitar la 

pèrdua de ramat. 

 

8.2 Mesures correctores 

o Informació a l’usuari: contribuirà a minvar o evitar els efectes negatius produïts pels senderistes. Aquesta informació 

es situarà preferentment en els accessos, aparcaments, refugis i infraestructures. Recollirà els usos permesos, les 

restriccions, els valors mediambientals presents i els comportaments recomanats als usuaris. 

o Mesures per afavorir la permeabilitat del sòl: Per tal de reduir aquest efecte s’utilitzarà per al ferm en àrees 

d’aparcament i annexes materials que garanteixin un nivell de permeabilitat adequat.  

o Delimitació d’àrees fràgils: en aquelles àrees on el pas dels usuaris de la ruta suposi un perill per a la conservació  

 d’hàbitats fràgils és procedirà a la seva delimitació.  

o Neteja de residus: dels camins i zones de l’entorn. A les zones d’aparcament i als refugis s’adequaran punts de 

recollida selectiva. A zones d’aparcament o àrees recreatives s’estudiarà la conveniència de la instalació de 

sanitaris . 

o Convenis de col·laboració: és donarà preferència a la firma de convenis de col·laboració amb els propietaris per a la 

cessió d’ús dels camins.  
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9. Presentació i elecció d’alternatives considerades 

 

9.1 Condicionants de la planificació de la Ruta 
 

 Els condicionants que s’han tengut en compte a l’hora de l’elecció del traçat de la ruta Artà – Lluc han estat: 
 

��Titularitat: utilitzar aquells camins que són de titularitat pública sempre que això ha estat possible.  

��Dificultat: sempre que ha estat possible l’itinerari s’ha dissenyat per tal de fer-lo apte a la major part de la  

població i edats.  

��Seguretat: s’ha evitat sempre que ha estat possible el pas per carreteres asfaltades i amb circulació de vehicles.  

Així com aquells camins o tiranys que per les seves característiques poden presentar algun tipus de perill pels 

usuaris. 

��Fragilitat: s’han evitat el pas per entorns naturals fràgils. 

��Connectivitat: s’ha donat prioritat, sempre que ha estat possible, a les opcions que permeten la comunicació  

amb la xarxa de transport públic  (tren, autobús ...) i altres tipus de serveis d’interès pel senderista.  

��Aptitud: s’ha prioritzat la utilització del viari tradicional amb ferm de terra o empedrat, ja que el senderisme per  

norma evita l’asfalt. 

 

 Els condicionants que s’han tengut en compte a l’hora de l’elecció de les zones d’aparcament han estat: 

��Indrets on ja hi ha afluència de vehicles o on previsiblement és produirà. 

��Punts d’accessos intermitjos a la ruta on no hi ha zones habilitades i ordenades a tal efecte. 
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9.2 Presentació d’alternatives considerades 

A l’hora de definir el traçat de la Ruta Artà – Lluc s’han analitzat diverses alternatives possibles i la seva viabilitat. Veure 

plànol adjunt a l’annex cartogràfic. 

��Etapa 1: d’Artà a s’Arenalet des Verger: en aquesta etapa es presentava l’alternativa entre camins rurals 

(corresponents als trams 3, 4, 5, 6, 7, 8,9 i 10) o per la carretera a cala Torta.  

��Etapa 3: de Betlem a Santa Margalida: en aquesta etapa es varen considerar alternatives a quatre zones: 

- Zona de sa Canova: Itinerari pel tirany que travessa el front de dunes de sa Canova o itinerari per un camí 

consolidat que transcorre per la part posterior al sistema dunar de sa Canova 

- Zona de Son Doblons: Itinerari per un camí asfaltat existent i per la carretera Ma-3330 o itinerari per un camí 

de nova creació. 

- Zona de Montblanc: Itinerari per un camí asfaltat existent o itinerari per un camí de nova creació. 

- Son Fluixà: itinerari per un camí asfaltat, amb un recorregut de 62 metres per la carretera Ma-3340 o itinerari 

per un camí asfaltat existent. 

��Etapa 4: de Santa Margalida a Inca: abans de l’arribada a Inca es plantegen dues alternatives de traçat. Un 

itinerari per Son Vivot: des de la Variant B a Santa Magdalena que evita travessar el nucli urbà d’Inca o itinerari pel 

nucli urbà d’Inca. 

��Etapa 5: d’Inca a Lluc: en aquesta etapa es varen considerar alternatives a tres zones: 

- Cementiri de Selva: itinerari per un camí de nova creació o itinerari per un camí de terra i la carretera Ma-2130, 

amb un recorregut perillós pels senderistes de 135 metres. 

- Caimari: itinerari per un camí de nova creació i després per un camí de terra o itinerari per la carretera Ma-

2130. 
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��Aparcaments 

Els criteris per a la seva elecció responen a la possibilitat d’adequar zones que actualment ja compleixen aquesta funció 

sense cap tipus d’ordenació ni regulació. Sempre que ha estat possible s’han elegit zones que ja s’utilitzen com a tals i només 

requereixen la seva ordenació, minimitzant així els possibles impactes. Veure Annex IV cartografia del programa d’actuacions. 

o Aparcament tram 10 etapa 1. En aquesta àrea actualment existeix un vial asfaltat amb una amplada de 10 

metres que és utilitzat com a àrea d’aparcament.  

o Aparcament tram 5 etapa 2. L’àrea prevista ja és utilitzada com a zona d’aparcament pels visitants del Parc 

Natural de Llevant així com dels vehicles de manteniment del parc. El futur aparcament ocuparia una zona de 

conreu, i evitaria l’aparcament dispers que es produeix a dia d’avui a les zones properes a aquestes àrees.  

o Aparcament tram 1 etapa 3. L’elecció d’aquest indret per a l’aparcament respon la necessitat de regular un ús ja 

existent en aquesta àrea, per on passa la carretera Ma-3331, i d’altra banda regenerar i adequar una zona en 

procés de degradació per abocaments de terra.  

o Aparcament tram 13 etapa 3.Aquest zona ha estat elegida per la necessitat de comptar amb un punt d’accés 

alternatiu a l’etapa més llarga de la ruta. 

o Aparcament tram 9 etapa 5. En aquesta àrea l’actuació és fonamentarà en l’ordenació de l’aparcament, ja que 

actualment és una zona que compleix aquesta funció.  

 

9.3 Justificació de l’elecció d’alternatives 

L’elecció de cada una de les alternatives en el traçat s’ha basat en els criteris generals exposats al punt 9.1 d’aquest 

Informe. A continuació es justifica l’elecció de les alternatives. 
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��Etapa 1: s’ha descartat l’alternativa B per evitar el ferm d’asfalt i perquè la major part dels camins de l’alternativa 

seleccionada són públics i discorren per les finques públiques de sa Duaia i es Racó. Per a l’elecció de l’alternativa 

s’ha tengut en compte els condicionants de titularitat i aptitud. 

��Etapa 3:  

- Zona de Sa Canova: s’ha optat per l’alternativa B ja que el traçat passa per la part posterior de les dunes,  minimitzant 

l’impacte damunt el front de dunes. Per a l’elecció de l’alternativa s’ha tengut en compte els condicionants de fragilitat i 

aptitud. 

- Zona de Son Doblons: s’ha elegit l’opció B, ja que evita la perillositat de la carretera. Per a l’elecció de l’alternativa 

s’ha tengut en compte els condicionants de seguretat i aptitud. 

- Montblanc: s’ha optat per l’alternativa B per tal d’evitar el camí asfaltat poc apte per al trànsit senderista. Per a 

l’elecció de l’alternativa s’ha tengut en compte el condicionant d’aptitud. 

- Son Fluixà: s’ha escollit l’alternativa B per tal de garantir la seguretat dels usuaris de la ruta. Per a l’elecció de 

l’alternativa s’ha tengut en compte el condicionant de seguretat. 

��Etapa 4: s’ha optat per l’alternativa  B per a apropar als senderistes serveis de diferent tipus (aparcament, transport 

públic, serveis mèdics, comerços d’alimentació, etc.). Per a l’elecció de l’alternativa s’ha tengut en compte el 

condicionant de connectivitat. 

��Etapa 5 

- Cementiri de Selva: s’ha escollit l’alternativa A per tal d’evitar el pas de senderistes per la carretera en un tram d’alta 

perillositat. Per a l’elecció de l’alternativa s’ha tengut en compte el condicionant de seguretat. 

 



��������	��
�����
�
�
�������
������
���������
���	���	����
��
��������
��	��������������������

 65

- Caimari: s’ha escollit l’alternativa A ja que en aquest tram l’amplària de la carretera (alternativa B) és insuficient per a 

garantir la seguretat del usuaris de la ruta. Per a l’elecció de l’alternativa s’ha tengut en compte el condicionant de 

seguretat. 

 
  

9.4 Alternativa zero 
L’alternativa zero seria el resultat de la no execució del Pla Especial d’Ordenació i Protecció de la Ruta Artà – Lluc així 

com del seu Programa d’Actuacions. A continuació és descriu com evolucionaria l’àrea afectada pel Pla Especial en cas de 

que no s’aplicas. 

 

a) Efectes sobre el medi ambient 

Les principals conseqüencies derivades de la no aplicació del programa d’actuacions sobre el medi ambient són: 

- Continuar amb els processos de degradació d’hàbitats que ja és donen al llarg del traçat de la ruta. 

-  Augment del risc d’incendi. 

- Aparició de nous viaranys i sobrefreqüentació de l’entorn que provocaran: augment de la 

compactació del terreny, amb la conseqüent disminució de la infiltració d’aigua al subsòl. 

- Augment dels procesos erosius. 

- Augment de la contaminació del sòl. 

b) Efectes sobre el paisatge 

- Degradació del paisatge. 

- Degradació dels elements patrimonials. 

c) Efectes sobre els usos de l’entorn 

- Augment de la perillositat als camins utilitzats per a excursionisme.  
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- Augment de la perillositat en aquells trams on coincideix l’ús excursionista amb el trànsit de 

vehicles. 

- Degradació del viari rural. 

d) Efectes socio-econòmics 

- El sector serveis no rebria els clients potencials derivats de la ruta Artà – Lluc. 

- No és potenciaria la diversificació i desestacionalització derivada de les activitats de senderisme. 

- No és crearien els llocs de feina derivats de les obres d’adequació i manteniment de la ruta. 
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10. Model de control i seguiment d’impactes 

 

Tal com preveu la llei s’haurà de realitzar un seguiment dels efectes sobre el medi ambient de l’aplicació o execució de 

plans i programes per tal d’identificar els efectes adversos no prevists i permetre l’adopció de mesures correctores. 

És controlaran els úsos inadequats, els impactes i els efectes no desitjats de l’ús de la ruta. 

Per tal d’emplenar la fitxa de control i seguiment es recorrerà sistemàticament el camí. S’identifica així la problemàtica 

sorgida, la seva ubicació i es proposen les accions correctores adients. Aquesta fitxa té en compte les alteracions que es 

produeixen al llarg de l’itinerari i el control dels impactes tram per tram: 

��camins i elements annexes 

��elements patrimonials 

��entorn dels camins 

��senyalització 
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CAMÍ 
 Situació/UTM Problemàtica: Actuació proposada: 
Ferm 
 

   

Erosió del 
ferm 

   

Marges de 
sosteniment 

   

Parets 
 

   

Reixa / 
protecció 
lateral 

   

Vegetació 
 

   

Altres 
 

   

Data:  
Etapa / Variant:  
Tram:  
Situació/UTM:  

ELEMENTS PATRIMONIALS 
Nom: Tipus: 

 
Situació/UTM: Estat: Problemàtica: Actuació 

proposada: 
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ENTORN DEL CAMÍ   

 Situació/UTM: Grau 
problemàtica: 

Actuació proposada: 

Pressència de 
deixalles 

   

Creixament del camí 
en amplada 

   

Aparició de nous 
viaranys 

   

Erosió 
 

   

Pressència 
d’espècies invasores 

   

Sobrefreqüentació 
 

   

Altres 
 

   

SENYALITZACIÓ 
 Situació/UTM: Problemàtica: Actuació proposada: 
Balises 
 

   

Pals 
direccionals 

   

Pannell 
informació 

   

Senyals 
d’advertiment 
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11. Informe de viabilitat econòmica 

 

Les inversions que es duran a terme per tal d’habilitar, i mantenir en bon estat, la ruta suposen un import total de  

10.556.150,2 euros. Aquestes despeses estàn previstes a un pla plurianual amb un període de 5 anys, de 2008 a 2012, en el 

qual és realitzaran totes les actuacion previstes per a l’adequació de la ruta Artà – Lluc. La mitjana anual de despeses per a 

actuacions i manteniment de la ruta suposa un 0,86% del pressupost total anual (2006) del Consell de Mallorca. 

 

Viabilitat econòmica de les alternatives 

En aquest apartat es valoren económicament les alternatives elegides enfront a les descartades. Si bé el cost final de 

les alternatives no ha tengut significació per a la seva elecció, ja que han primat els condicionants de la planificació de la ruta 

(titularitat, seguretat, fragilitat, connectivitat i aptitud) enfront a qualsevol altre factor econòmic. 

Per a estimar les valoracions econòmiques s’han agrupat les actuacions en 6 categories. L’alternativa elegida al Pla 

Especial s’ha marcat en negreta. 

ALTERNATIVES COST ECONÒMIC DE LES ACTUACIONS (�) 

ETAPA Alternativa 
delimitació 
del camí 

eixermada i 
neteja 

expropiació de 
terrenys 

tancament 
lateral i 
protecció 

construcció 
camí i elements 
associats 

senyalització COST 
TOTAL (�) 

A 4892,1 1158,9 0 24165 243020 9700 282936 1 
B 0 0 481936 0 0 9500 491436 

A 
0 0 0 0 0 1700 1700 3 (sa Canova) 

B 0 121,5 99120 0 0 2700 101941,5 
A 3202 418 29232 417600 13920 3500 467872 3 (Son Doblons) 
B 6631 865 60543 432450 29550 1200 531239 
A 0 0 0 0 0 700 700 3 (Montblanc) 
B 1485,8 193,8 13566 96900 6820 200 105599,6 
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ALTERNATIVES COST ECONÒMIC DE LES ACTUACIONS (�) 

ETAPA Alternativa 
delimitació 
del camí 

eixermada i 
neteja 

expropiació de 
terrenys 

tancament 
lateral i 
protecció 

construcció 
camí i elements 
associats 

senyalització COST 
TOTAL (�) 

A 143 0 1302 18600 620 2300 22965 3(Son Fluixà) 
B 0 0 0 0 0 800 800 
A 0 0 0 0 0 6500 6500 4 
B 0 38 0 0 150000 10900 160938 
A 706 36 2310 13185 3788 3000 23025 5 (cementeri de 

Selva) B 0 24 0 40200 120000 1600 161824 
A 421 70 0 0 3030 6500 10021 5 (Caimari) 
B 0 0 0 0 0 3500 3500 

 

Viabilitat econòmica dels aparcaments 

En l’elecció de la ubicació dels aparcaments no s’inclouen alternatives ja que a l’hora de decidir la seva localització 

s’han cercat principalment: 

- Zones ja habilitades com a aparcament on l’actuació a realitzar serà la d’ordenació i senyalització i per tant l’impacte 

serà mínim o nul. 

- Zones degradades on la construcció de l’aparcament beneficiarà la seva regeneració. 

COST ECONÒMIC DE LES ACTUACIONS (�) 
ALTERNATIVES 
APARCAMENTS expropiació de 

terrenys 
adequació de 
l'aparcament 

COST 
TOTAL (�) 

tram 10 etapa 1 20000 14230 34230 
tram 5 etapa 2 0 33000 33000 
tram 1 etapa 3 7378 21080 28458 

tram 13 etapa 3 4788 13680 18468 
tram 9 etapa 5 0 6145 6145 

 




